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Abstract

The present study contains the delimitation the locoregions on the territory of
city of Presov. The locoregions were identified on the basis of the analysis of the
particular inter-urban structures (physiographical, morphological, functional and
socio-demographical), as well as on the basis of the synthesis of the spatial
composition of the city which draws in the notion of the differentiated degree of the
inner-city urbanization. We have stipulated 16 locoregions which are understood
as the homogenious regions, and their brief characteristics is also given.
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Uvod

Regionalizaciu je moZné chapat ako vyvrcholenie badatelského usilia geogra-
fov. Dvojnasobne to plati pre komplexni regionaliziciu, vysledkom ktorej si
totdlne geografické regiony. Delimitacia totalnych geografickych regionov si stale
udrziava poziciu kardinalneho a doposial ,z aspektu teoreticko-metodologického,
uspokojivo nedoriedeného problému regionalnej geografie v celosvetovom kontex-
te. Napriek tomu aj v literatiire domécej proveniencie zaznamendvame pokusy
o vyclenenie totdlnych geografickych regiénov. V tomto smere uz klasickou je
praca M. Luknisa (1977), kde je komplexna regionalizacia vzemia Jura pri
Bratislave spracovana na baze paralelnych analyz — fyzickogeografickej a human-
nogeografickej. Iny pristup reprezentuji krajinnd syntéza tzemia Tatranskej
Lomnice, ktori vypracoval E. Maziir a kol. (1985) a krajinnad syntéza vizemia
Detvy, spracovana J. DrdeSom (1988). Uvedené snahy vytstili do typizécie kraji-
ny, ¢iZe islo o typologicku regionalizaciu. Pokus o individualnu komplexni regio-
nalizdciu tizemia Levic uskutoénili R. Matlovié a D. Slezakova (1989), pricom
vychadzali z fyzickogeografickej, historickogeografickej, humannogeografickej
a percepcno-geografickej analyzy tizemia.
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Konceptualny a metodicky ramec

V nasom prispevku nam bude blizke chapanie totalneho geografického regionu,
prezentované Derwentom Whittleseyom (1954), ktory totalny region nazyva kom-
paz (compage). Kompaz je regiénom vyznadujicim sa celostnostou fyzickych,
biotickych, socidlnych, ekonomickych a kultirnych ért, funkéne spatgch s vyuzi-
tim zeme ¢€lovekom. M. Luknis (1977, p. 121) pod komplexnymi geografickymi
regiénmi rozumie také tizemné celky, ktorych zlozky krajiny z oblasti neZivej
prirody, Zivej prirody a kultirne zlozky sa tak navzajom podmiefiuju, Ze tvoria
vy&si systém, nadradeny tymto niz8im — menej zloZitym systémom. Takéto regis-
ny sa podla Lukni$a vyznaéuju svojraznymi vnitornymi Struktirami, ktorymi sa
lisia od inych komplexnych geografickych regiénov. Komplexny geograficky region
zaznamenava aj v fiom odraZajicu siéasnu spoloéensko-ekonomickd situaciu, ako
aj v lom prezivajice alebo uZ doZivajice, éasto v novych podmienkach transfor-
mované prvky kultirnej krajiny (Lukni§ 1977). Tym je dana potreba historicko-
geografického pristupu pri komplexnej geografickej regionalizacii.

V nagom prispevku sa pokiisime vy¢lenit takto chdpané komplexné regiony na
tizemi PreSova. Pjde o individudlne regiény, ¢iZe tizemia jedinetné, neopakova-
telné a pomenované vlastnym menom. Z hfadiska hierarchického usporiadania
geografického priestoru Presov povaZzujeme za mikroregion. V odbornej literatire
sa, v siivislosti s hierarchickou §truktirou regiénov, uprednostriuje termin loko-
region pre oznalenie regiénu nizdieho radu ako mikroregion (Berezowski 1968,
Kucinski 1990, Kandracova — Michaeli 1997). Vzhladom na skutoénost, Ze nasa
regionalizécia je z hfadiska formy individudlna, nami vy¢lenené regiony nazyva-
me individudlne lokoregitény. Pri delimitécii individudlnych lokoregionov Presova
sme vychadzali z nagich predch4dzajicich vyskumov (Matlovié¢ 1992, 1993, 1994,
1997, 1998) a teda pomerne solidnej znalosti a preskimanosti predmetného
tizemia, ktoré bolo tvorené administrativnymi tizemiami Pre3ova a cbce Lubotice,
ktora bola administrativnou stiéastou PreSova vr. 1971-1990 a spoluvytvara s nim
prirodzeny a suvisly stavebno-funkény celok. Lokoregiony sme identifikovali na
baze analyz jednotlivych intraurbannych Struktir (fyziografickej, morfologickej,
funkéno-priestorovej a socidlno-demografickej), ako aj na béaze syntézy priestoro-
vej strukiiry mesta, opierajicej sa o koncept diferencovanej miery vnitromest-
skej urbanizéacie (Matlovié 1998). Pri regionalizacii sme zohladnili aj vysledky
vyskumu percepcie kvality Zivotného prostredia Presova jeho obyvatefmi (Matlo-
vié 1992), Je véeobecne zname, Ze pri individudlnej regionaliz4cii nemoZno tiplne
precizne stanovit kritérium vyhrani¢enia regiénu, ako pri typizacii. Kritériom tu
byva zvytajne plo¥néd prevaha nejakého typu geografického komplexu (Miéian
1984). Z uvedenych dévodov nemozno upriet predloZenej regionalizécii ¢iastocne
intuitivny charakter. Hladali sme v jej rameci uréité zjednocujice ¢rty, charakte-
rizujice jednotlivé lokoregiony. Islo najmai o fyzickogeografické vliastnosti izemia,
funkéné vyuzitie a fyziognémiu, érty historického vyvinu a parametre socidlno-
demografického charakteru. Hranice jednotlivych lokoregiénov su zvyéajne naj-
¢astejSie tvorené rozhraniami urbo-morfologickych jednotiek, hranicami foriem
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vyuzitia zeme a hranicami fyzickogeografickej povahy (vodné toky, doliny, hrebe-
ne, terénne hrany). V niektorych pripadoch sa méZzu uplatnit aj hranice adminis-
trativnej povahy. Hranice morfologického charakteru sa uplatiiuji najma
v intravilane mesta, hranice funkéného charakteru v intravildne aj extravildne,
hranice fyzickogeografickej povahy najmé v extravilane. Celkove sme vyélenili
16 lokoregidnov, ktoré tu chapeme ako kvazi homogénne regiény (mapa). V dalgej
Casti prispevku poddme ich struéni charakteristiku. V rdmci tejto charakteristiky
sa upriamujeme na struény naért fyzickogeografickych osobitosti lokoregionu,
jeho historicky vyvin s osobitnym zohfadnenim vyvinu osidlovania a rozvoja
zastavby, jeho funkéni a socidlno-demografickd Struktiiru. Siicastou charakteris-
tiky je poukézanie na poziciu lokoregiénu v hodnoteni kvality Zivotného prostredia
obyvatelmi mesta.

Tabulka: Zikladné parametre lokoregiénov PresSova

Lokoregién Rozloha Pocet Zastav. Hustota
(ha) obyvatelov plocha ob./ha

Centrdlny 334,25 14 698 100,0 % 44,0
Sidlovecko-dibravsky 239,20 3730 96,6 % 16,0
Bikossko-rirocky 234,60 680 27,1 % 2,9
Vydumanecko-kalvdriovy | 848,45 2 069 21,2 % 24
Cemyjatsko-borkutsky 1 893,05 136 0,4 % 0,1
Sidliskovy 241,15 29 190 94,1 % 121,0
Stani¢no-delniansky 356,20 299 843 % 0,8 |
Solivarsky 24930 10 411 92,4 % 41,8 l
Sekcouvsky 344,65 23 998 36,7 % 69,6
Surdocko-kiitsky 540,35 85 4,5 % 0,2
Boltocky 547,60 0 0,5 % 0,0
Salgovicky 366,05 381 5,9 % 1,0
Sarissko-lucansky 416,85 94 314 % 0,2
Luboticky 596,00 2 049 22,8 % 3,4
Sebastovsky 320,50 1049 52,3 % 3,3
Isliansky 309,30 1039 17,3 % 3,4
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Centrilny lokoregién

Centralny lokoregién vypliia centralnu mestskd zénu Pre$ova. M4 rozlohu
334,25 ha a Zije v iom 14 698 obyvatelov. Na severe je ohrani¢eny Lipovou,
Bjornsonovou a Kotradovou ulicou (hranica morfologickej povahy), na vychode
hranicou zastavaného tizemia na okrajoch Taboriska a nemocni¢ného aredlu, na
juhu Maybaumovou a Dostojevského ulicou (rozhranie funkéno-morfologického
charakteru), na zépade riekou Torysou.

Z fyzickogeografického hfadiska sa cely lokoregion rozklada v Kosickej kotline
na nive a teraséch rieky Torysy, pri¢om prechadzajiic nim od zdpadu na vychod,
si moZno vel'mi dobre uvedomit jednotlivé stupne. NajniZ3i stuperi tvori holocénna
niva Torysy a nizka terasa (wiirm), ktoré sa pod vlyvom vystavby mesta fazko
daju v teréne rozoznat. Na ich tizemi leZi are4l univerzity a obytné Stvrte zdpadne
od historického jadra. Historické jadro mesta lezi na 2. strednej terase (mladsi
riss), nachadzajicej sa vo vyske 10 — 25 m nad tiroviiou rieky. Oblast Vajanského
ulice a prifahl4 éast &tvrte Taborisko leZi na 1. strednej terase (starsi riss), leziacej
25 — 36 m nad urovniou rieky. Najvy§si stupen tvori 2. vysoka terasa (mindel),
leziaca vo vyske 45 — 65 m nad hladinou Torysy, na ktorej sa rozklad4 vyssia éast
nemocniéného aredlu (Tédbor), hvezdaren a planetarium. Tento najvyssi terasovy
stupen na svojom vychodnom a juhovychodnom okraji pomerne strmo klesa do
erozno-tektonicky podmieneného tidolia Sekéova, éim vytvara vyvySeni ostrohu.
Prirodny potenciél lokoregiénu je vysoky pre polyfunkéné vyuzitie. NajcennejSim
priestorom pre rozvoj osidlenia v minulosti sa stala najmé 2. stredna terasa
Torysy, ktora bola uz dostatoéne chranena pred pravidelnymi zaplavovymi voda-
mi rieky a na ktorej sa vyvinul stredoveky Presov. Nizka terasa a niva rieky boli
sice predmetom obéasného osidlovania, ktoré sa viak dlh&ie nepodarilo udrzat.
Kompaktnejsie bolo toto tizemie zastavané az neskor (1. pol. 20. stor.), ked doslo
k reguldcii toku Torysy a znizeniu vysokej hladiny podzemnej vody.

Jadrom Centralneho lokoregiénu je tizemie byvalého stredovekého Preova,
ktory sa postupne formoval v 13. — 15. storoéi. Dodnes sa zachoval pédorys tohto
urbanistického organizmu —najma priebeh uliénej siete, lenenie na urbanistické
bloky a do znaénej miery aj parcelaéné élenenie. Ustrednym priestorom historic-
kého jadra je Hlavna ulica, roz&irujica sa do vretenovitého namestia. Paralelne
s niou prebiehaju dve susedné ulice — Slovenska a Jarkova, pospdjané prieénymi
ulicami v smere od zdpadu na vychod. Cely priestor bol az do konca 18. stor.
obohnany hradbami a tvoril takto uzavrety urbanisticky organizmus, vyrazne
oddeleny od okolitého priestoru. V tomto byvalom intramurdlnom priestore sa
nachadzaju najhodnotnejSie stavebné pamiatky mesta. Priestor sa vyznaéuje
vyvazenou symbi6zou sakrdlnej a profannej architektiry s prvkami gotického,
renesanéného, barokového, klasicistického a secesného stavebného 5tylu. Histo-
rické jadro predstavuje najatraktivnejsi priestor celého mesta z hladiska lokali-
zatnych predpokladov cestovného ruchu. Okrem vlastného historického jadra
mesta spadaji do Centrdlneho lokoregiénu aj tizemia niekdajich mestskych
predmesti (hustakov), ktoré sa zaéali rozvijat v 15. stor.. Ich pévodna zastavha
bola prakticky tplne odstrdanena a z fyziognomicko-morfologického hfadiska ich
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tizemia mozno zaradif k najheterogénnejsim v meste. Stretdvame sa tu s najvy-
§8im poctom vrstiev sidelnej stratigrafie. Byvalé hustdky sa v dnegnom podoryse
prejavuji vo forme dvoch namesti pri severnom (Namestie mieru) a juznom
(Namestie legionarov) okraji historického jadra. Zastavba tychto tizemi pochadza
zviésa z obdobia po druhej svetovej vojne, len ojedinele sa tu vyskytuju starsie
stavebné objekty. Ide zvaésa o zastavbu solitérnych, éasto monumentélnych budov
pre administrativne, 8kolské a kultiirne uicely. V severnej ¢asti lokoregiénu vznikli
vitsie obytné Stvrte v 50. a 70. rokoch (Mier). Vychodna éast Centralneho loko-
regiénu je tvorena vilovou Stvrtou Taborisko, ktord sa budovala od konca 19. do
1. pol. 20. storodia. Podorys Stvrte je pravidelny a mé Sachovnicovy charakter.
Na severnom okraji Tdboriska je uz od 17. stor. situovany hlavny mestsky cinto-
rin. Na vychodnom okraji Taboriska sa v 30. rokoch 20. stor. zaéal budovat areal
preSovskej nemocnice. Zapadna ¢ast Centralneho lokoregiénu bola pdvodne zasta-
vana rozptylenou zastavbou rolnickych usadlosti, najméa popri mlynskom jarku.
Neskor tu v 16. stor. vzniklo tretie preSovské predmestie, dneina Poziarnicka
ulica. V 1. pol. 20. stor. tu vznikla vilova obytna zdstavbha, najmé v okoli mlynského
jarku a v priestore Zeleznitiarskej ulice. K vyraznejsiemu rozvoju zéstavby tu
doslo aZ po druhej svetovej vojne, ked boli postupne vybudované obytné arealy
sidliska Svojdomov, komplexy na Ndmesti 1. maja, Pavloviéovom ndmesti, v okoli
Ul 17. novembra a sidlisko Duklianskych hrdinov. Na nabrezi Torysy vyrastol
v 60. — 80. rokoch univerzitny komplex. Juina éast lokoregionu sa vyraznejsie
zadala rozvijat po dokonéeni Zelezni¢nej trate a stanice v r. 1870. Z dolného
predmestia sa zastavba Sirila juZnym smerom k stanici. Vyrastlo tu mnoho
obsluznych zariadeni. V juhovychodnej ¢asti lokoregionu za¢. 30. rokov 20. stor.
postavili prvé obytné ¢inziaky v meste. Postupne sa juzna ¢ast lokoregionu
vyplnila mnohymi administrativnymi, $kolskymi a sluzbovymi budovami (napr.
Legionarsky dom v r. 1931, banka v r. 1942, elektrotechnicka priemyslovka
v r. 1943, areil Pozemnych stavieb v 60. rokoch). Vznikli tu aj zariadenia religidz-
nej infradtruktiry (pravoslavny chram sv. Alexandra Nevského v r. 1949).

Z funkéného hPadiska je Centralny lokoregion najintenzivnejSie vyuzivanym
a najrusnej§im tuzemim mesta. Je hlavnou oblastou koncentracie nevyrobnych
aktivit, St tu sistredené mestotvorné aktivity — administrativa, finanénictvo,
religiézna infrastruktira, obched, ubytovacie, zabavné a stravovacie zariadenia,
sluzby nevyrobnej a vyrobnej povahy, skolstvo, zdravotnictvo a kultirna infra-
struktira. Priemysel je v lokoregiéne zastiipeny malym poétom starsich zavodov
—liehovar, octareti, tlaéiarne Polygraf a mliekarne. Dopravné plochy si reprezen-
tované najmi parkoviskami. Cez severny, vychodni a zdpadnu ¢ast lokoregionu
vedi véak aj vyznamné tranzitné cestné tahy, ¢o komplikuje dopravnu situdciu
v meste, pretoZe tieto prefazené komunikacie musia zvladnut vnatromestska
i tranzitnii dopravu. Centralny lokoregién plni aj obytni funkeiu. Ma 14 698 oby-
vatelov, &m sa radi na tretie miesto medzi preSovskymi lokoregiénmi, hustota
zaludnenia tu éini 44 obyv./ ha. Sustreduje 16,3 % obyvatelov mesta. Obytny
charakter ma najmai jeho vychodné, severna a zapadna ¢ast. V historickom jadre
bola niekedy vyznamna obytna funkcia zatlacena do dzadia a ustipila nevyrob-
nym aktivitdm. Bytovy fond sa vyznatuje dobrou vybavenosfou, s vynimkou
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okrajovych casti historického jadra, kde je znaéne zanedbany. Obyvatel'stvo loko-
regionu ma vysoky socidlno-ekonomicky status, vekova Struktiira je véak pomerne
nepriaznivd. Vynimkou st tizemia byvalého sidliska Svojdomov na Sevéenkovej
ul., ktoré obyva zvicsa rémske etnikum. Tu st horsie parametre socidlno-ekono-
mického statusu obyvatelstva, aviak lepsie parametre vekovej Struktiry obyva-
telstva.

Uvedena charakteristika radi Centréalny lokoregién k najviac urbanizovanym
oblastiam v ramci skimaného teritéria. Podstatnd éast lokoregiénu je tplne
urbanizovand, len severovychod dosahuje stupeni velmi vyraznej vniitromestskej
urbanizacie. Pri skimani percepcie kvality Zivotného prostredia, boli tizemiu
Centrédlneho lokoregiénu respondentmi prisudené najvyssie bodové hodnoty, zna-
menajtice pozitivne hodnotenie kvality (8 bodov). Odrazila sa tu najmé pritazlivost
historického jadra mesta ako tizemia s koncentraciou stavebnych pamiatok s vy-
sokou estetickou hodnotou, pomerne vysoky stuperi zastiipenia verejnej zelene
a napokon aj zastiipenie §tvrti s vysokymi preferenciami pre byvanie (Taborisko,
Zeleznidiarska ul., Ul. Ku amfiteatru). Celkove je mozné Centrdlny lokoregion
charakterizovat ako najvyznamnejSie tizemie v PreSove, ktoré celému mestu
vtlaca neopakovatelni identitu a ¢itatelnost.

Sidlovecko-dabravsky lokoregién

Sidlovecko-dibravsky lokoregién sa nachadza na sever od Centralneho loko-
regionu. Na zdpade ho ohrani¢uje rieka Torysa, na juhu Lipové, Bjérnsonova
a Kotradova ulica (rozhranie morfologickych jednotiek), na vychode Siberisky
hreberi a na severe juiny okraj Okruhliackeho lesa. Rozloha lokoregiénu je
239,2 ha a na jeho uzemi Zije 3 730 obyvatelov.

Podstatna éast lokoregiénu patri do Kosickej kotliny, len jeho najsevernejsia
¢ast je sticasfou Spidsko-Sariiského medzihoria. Podobne ako v pripade Central-
neho lokoregiénu je na jeho tzemi moZné zaregistrovat cely terasovy systém
Torysy od nivy a nizkej terasy aZ po 1. vysoku terasu (giinz), nachadzajicu sa
75-80 m nad troviiou rieky v priestore Siberiského hrebefia. V severnej asti na
lizemie lokoregionu zasahuju okrajové svahy Spissko-garisského medzihoria,
ktoré st tu rozélenené dolinami a tivalinovitymi dolinami (Dibravska dolina,
Pusta dolina, Sidlovecka dolina).

Osou lokoregiénu je Sabinovska ulica, okolo ktorej sa v minulosti rozvijala
prvotna zastavba, zasahujica tu z horného predmestia. Neskor sa rozptylené
usadlosti objavili aj pri mlynskom jarku. V r. 1899 v juZnej &asti lokoregiénu
vybudovali futhalovy &tadién a v jeho blizkosti v 1. pol. 20. stor. Sokolovské
kasarne, dnes uz neexistujice kipalisko a §tvrt robotnickych doméekov — tzv.
Argentinu. Na severnom okraji tizemia uz v 2. pol. 19. stor. vznikli malé roInicke
osady a viesky Diibrava, Pusta Dolina a Okruhliak. Po druhej svetovej vojne doglo
postupne k vyplneniu priestoru medzi Sabinovskou ulicou a preSovsko-tarnow-
skou Zelezni¢nou tratou rodinnymi domami. V 60. a 70. rokoch sa vystavala vilova
8tvrt na svahu Sibenej hory, vychodne od Sabinovskej ulice (Nov4 Diibrava resp.
Vladna tvrt). Od 70. rokov sa vystavba sustredila do Sidloveckej doliny a na svah
Okruhliaku, kde postupne vyrastol Sidlovec.
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Sidlovecko-diibravsky lokoregion plni najmé obytnu funkciu. M4 3 730 obyva-
tefov, hustota zaludnenia tu dosahuje 16 obyv./ ha. Uplni prevahu tu ma nizko-
podlazna obytna zastavba rodinnych domov s pridomovymi zdahradami. Dominuji
tu velké byty s pomerne dobrymi parametrami vybavenia. Obyvatelstvo sa
vyznatuje vysokym socialno-ekonomickym statusom, najméd na Novej Diibrave
a Sidlovei. Vynimkou je aredl byvalej Argentiny, obyvany rémskym obyvatel-
stvom, ktoré ma velmi nizky socidlno-ekonomicky status. Mengie plochy vo
vychodnej casti lokoregiénu zaberaji zdhradkirske osady, polnohospodarska
pdda a lesné plochy. V juhozipadnej éasti sa nachadzaji dva Sportové arealy
(futbalovy stadién a jazdecky parkir), kasdrne a mensi priemyselny areal (tla-
diarne a vojensky opravarensky podnik). Na nabreZi Torysy je vybudovany park
s dopravnym ihriskom. Z dopravného hladiska ma lokoregion pomerne velky
vyznam. Vedie nim hlavné cestné a Zelezniéné napojenie do severného zdzemia
mesta a Polska.

sidlovecko-dﬁbravskjr lokoregion patri medzi najpreferovanejsie tizemia Pre-
Sova z hladiska byvania. Pri vyskumoch percepcie kvality Zivotného prostredia
bol spomedzi vsetkych lokoregiénov hodnoteny najvyssie (8 — 9 bodov), Stupent
vmitromestskej urbanizécie je tu stredny az vyrazny.

Sidliskovy lokoregion

Sidliskovy region zabera severozapadnu ¢ast intravilanu PreSova. Na severe
ho ohraniéuje katastrdlna hranica s Velkym Sarisom, na vychode rieka Torysa,
na juhu Fuéikova ulica (rozhranie morfogenetického charakteru) a na zapade
hranica zastavanej plochy na tpétnici Biko3a, Kralovej hory a Polianck. Zabera
241,15 ha a ma 29 190 obyvatelov.

Sidliskovy lokoregion sa rozprestiera v Kosickej kotline. Cely lezi na pravo-
breznej nive Torysy. Reliéf tu nekladie prekazky na rozvo] mestskej zastavby.
Pévodne sa na tomto iizemi nachadzala bonitna pofnohospodarska pdda, ¢o vyuzili
najmé bulharski zeleninari, ktori sa tu usadili v obdobi prvej ¢s. republiky. Vznikla
tu Tehelna ulica, vediica do hliniska, okolo ktorej sa rozkladali rol'nicke usadlosti.
Na severnom okraji lokoregiénu stdl pri Toryse mlyn a neskér tu po druhej
svetovej vojne vybudovali veterindrnu nemocnicu. V juZnej éasti lokoregiénu, pri
Toryse, bolo v 19. stor. vojenské cvidisko a oblibené vyletné miesto Catarovec
(Csattaryho zahrada). Od konca 50. rokov 20. stor. sa do tejto oblasti presunulo
tazisko obytnej vystavby PreSova. Pévodna rolnicka zdstavba bola odstranena
a postupne tu v 60. a 70. rokoch vyrastol rozsiahly obytny komplex sidlisk (II, III)
so strediskami obsluZnej vybavenosti. Starsie je sidlisko I, nachadzajiice sa juzne
od Levoéskej ulice, neskor bolo vybudované sidlisko ITI, ktoré sa tiahne od
Levoéskej ulice az po severny okraj lokoregionu. Levoéska ul. teda rozdeluje
lokoregién na dve ¢asti. Prirodzenou osou juznej éasti lokoregionu je Ul. Obrancov
mieru, severnej ¢asti Volgogradska a Prostéjovska ulica.

Dominantné funkcia lokoregiénu je obytna. Poétom 29 190 obyvatelov ako aj
hustotou 121 obyv./ ha sa radi na prvé miesto spomedzi vietkych vyélenenych
lokoregidnov. Sustreduje 32,5 % obyvatelov Presova. Okrem obytnych plach sa na
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jeho uzemi vyskytuji sluzbové plochy, tvorené najméa aredlmi §kél a centrami
obsluznej vybavenosti (Central, Druzba a Centrum). Vo vychodnej éasti lokoregio-
nu sa pozdiz Torysy tiahne pas rekreaénych a Sportovych zariadeni. Medzi
Levoéskou a Clementisovou ul. sa nachadza park, ktory oddeluje sidlisko II
a sidlisko III. Dopravné areily su reprezentované parkoviskami a délezitymi
cestnymi liniami. Najdélezitejsia je Levoéska ulica, plniaca funkciu zapado-vy-
chodnej tranzitnej linie a Ul. Obrancov mieru, na ktord sa orientuje zdpado-juzny
tranzit. Mensie plochy zaberajii virobné arealy, reprezentované komplexom Vy-
skumného ustavu kovopriemyslu. Lokoregion patri medzi vyrazne az velmi vy-
razne urbanizované tizemia. Hodnotenie kvality Zivotného prostredia obyvatel'mi
bolo pomerne vysoké a dosahovalo 6 — 7 bodov.

Biko&sko-rirocky lokoregién

Bikossko-rirocky regién vypliia severozapadny okraj zaujmového tizemia.
Na vychode ho ohraniuje okraj zastavanej plochy, patriacej do Sidliskového
lokoregiénu, severné a zapadné ohraniéenie tvoria katastrdlne hranice s Velkym
a Malym Sari&om a na juhu jeho hranicu tvori dolina potoka Vydumanec. Rozloha
lokoregiénu je 234,6 ha a zije tu 680 obyvatelov.

Bikossko-riirocky lokoregion lezi v Spissko-SariSskom medzihori s pahorkati-
novym reliéfom. Jeho uzemie tvoria Ziroké oblé chrbty Bikosa, Kralovej hory,
Rurok a Sosienck, oddelené navzajom tvalinami, iivalinovitymi dolinami a tuvoz-
mi (napr. Hnevliva dolina), ktoré sa na juhu strmsie zvaZuji do doliny Vyduma-
neckého potoka a na vychode k nive Torysy v Kosickej kotline.

Osidlenie v lokoregione sa viaze uz k obdobiu stredného paleolitu, ¢o potvrdili
neddavne archeologické vyskumy. Trvalejdia mestskd zastavba sa tu objavila
v oblasti hliniska na konci Tehelnej ulice, kde boli v 18. storo¢i zaloZené aj dva
zidovské cintoriny. V blizkosti Levodskej ulice v doline Vydumaneckého potoka
bola v 1. pol. 20. stor. vybudovana kol6nia robotnickych doméekov, znama pod
nazvom Hollywood. Od 60. rokov sa na Rurkach zaéala budovat tvrt vilovych
domov, podobne sa zahustila aj zdstavba na Tehelnej ulici.

V stucasnosti v lokoregiéne dominujii pofnohospodérske plochy, najmé orna
poda. Obytna zastavba sa sustreduje do oblasti Rirok, v juhovychodnej ¢asti
lokoregiénu. Tieto zastavané plochy tvoria vSak len 27,1 % celkovej rozlohy
lokoregiénu. V zapadnej éasti, v oblasti Sosienok, si vidsie lesné plochy a v
Hnevlivej doline dominuju pasienky. Krovité porasty su aj na juznom okrajovom
svahu Spissko-8arisského medzihoria, ktory spadd do doliny Vydumaneckého
potoka. V severnej ¢asti tizemia, nedaleko Bikosa, je opusteny ovoceny sad a sever-
na periféria lokoregiénu je zalesnena. Na juZznom okraji lokoregiénu sa pri Levoc-
skej ceste rozvija sluzbova vybavenost (benzinové éerpadlo) a je tu rozsiahlejsi
areal garazi. Lokoregién patri k nevyrazne urbanizovanym tizemiam, jeho severo-
zapadna ¢ast nie je vobec urbanizovana. Z hfadiska hodnotenia kvality Zivotného
prostredia patri k mierne nadpriemernym (6 bodov). Perspektivne sa v jeho
oblasti, najmé na vychodnych svahoch Kralovej hory, po¢ita s dalim rozvojom
individuélnej bytovej vystavby, pre ktort su tu dobré podmienky.
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Vydumanecko-kalvariovy lokoregion

Lokoregién sa nachidza na juhozdpadnom okraji intravilanu Presova. Jeho
severnii hranicu tvori dolina potoka Vydumanec, Levoéska a Fuéikova ulica
(rozhranie morfogenetického charakteru), zapadni a juhozdpadni hranicu tvori
. okraj kompaktne zalesneného uzemia, patriaceho uz do susedného Cemjatsko-
borkutskeho lokoregionu a vychodnt hranicu tvori rieka Torysa. Lokoregion
zaber4 848,45 ha a ma 2 069 obyvatelov.

Vydumanecko-kalvériovy lokoregién lezi v Sarisskej vrchovine, na jej rozhrani
s Kogickou kotlinou. Ide o jej okrajovi ¢ast, ktora ma charakter vyssej pahorkati-
ny. Oblé chrbty sa tu striedaji s dolinami, tivalinami a eréznymi ryhami. Na se-
vere sa lizemie zvaZuje do doliny Vydumaneckého potoka, na vychode k nive
Torysy v Kosickej kotline. Lokoregién zabera aj prifahlu &ast pravobreZnej nivy
Torysy v Kosickej kotline. Zaujimavostou tizemia je chraneny aredl Hold hora,
viazuci sa na vyskyt vzacnych drevin v Kolmanovej zdhrade, kedysi botanicke;j
zahrade evanjelického kolégia, ktora slizila na vyukové tcely. Na okrajovych
svahoch Sarisskej vrchoviny sa hojne tazili hliny a stavebny kames, ¢o dodnes
dokumentuju viaceré opustené hliniskd a kamenné bane. V juznej ¢asti tizemia
(Wilec hérka) vyvierali kedysi sirne pramene. Minerdlny pramen vyvieral aj pri
Kalvarii (Kernovka).

Prvé osidlenie sa v predmetnom tizemi vyvinulo uz v 12. stor., ked tu madarski
osadnici v priestore pod Wilec horkou zaloZili osadu Svaty Ladislav. Neskor sa
v jej priestore vyvinuli pri sirnych pramenoch variové kipele, ktoré zanikli
v 1. pol. 18. stor., pretoZe sa stratila minerdlna voda. Ur¢ity ¢as tu eSte bol vyletny
hostinec Erdelak. V strednej éasti lokoregiénu, na vyvySenej ostrohe (289 m.n.m.),
postavili v 18. stor. komplex sakralnych budov Kalvarie. Pod Kalvariou sa postup-
ne sformovalo mensie predmestie Zdhrady. Neskér sa za Kalvariou, v dolinkach
Malkovského potoka a jeho pritokov, za¢ala rozvijat rozptylend obytna zastavba.
Bonitné pédy na nive Torysy vyuzili bulharski zeleninari, ktori sa tu usadili
v 1. pol. 20. storo&ia. Mensia rolnicka osada Vydumanec vznikla v severozdpadnej
gasti lokoregiénu, pri ceste do kiipefov Cemjata. V obdobi Slovenského $tatu bola
pri Kolmanovej zdhrade vybudovana §tvrt typizovanych rodinngch doméekov so
gachovnicovym pédorysom. Po druhej svetovej vojne doslo k zahustovaniu zastav-
by v dolinach za Kalvariou a k vystavbe rodinngch domov v oblasti Wilecovej
hérky. Koncom 60. rokov sa pri Toryse zatal budovat Sportovy areal (zimny
§tadién, mestska hala, eyklisticky velodrom, $portova hala PU).

7Z hladiska funkéného vyuzitia ploch sa dominujicou formou v lokoregione stali
zahradkarske osady, ktoré sd situované na svahoch, nevhodnych na iny druh
vyuzitia. Men&f vyznam maji lesné plochy a kroviny, vyskytujice sa najma
v zépadnej ¢asti izemia. V severnej éasti na Poliankach sa nachadzaji rozsiah-
lejsie pasienky. Na nive Torysy si mensie plochy ornej pédy. V ramci zastavane]
plochy, ktora tvori 21,2 % rozlohy tizemia lokoregiénu dominujt obytné plochy,
tvorené vyluéne zastavbou rodinnych domov. Vo vychodnej ¢asti sa vyskytuju aj
gportové plochy. V lokoregiéne su aj sluzbové plochy, tvorené aredlmi §kol a reli-
gi6znej infrastruktiry (Kalvaria, exerciény dom sv. Ignaca). Na severnom okraji
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sa pozdlz Levodskej ulice rozvijaju obsluZné aredly (motorest, predajne &ut,
pneumatik a benzinové ¢erpadla). Lokoregion je vo svojej zdpadnej éasti neurba-
nizovany, vo vychodnej ¢asti vykazuje stupeni nevyraznej aZ strednej urbanizacie.
V hodnoteni kvality Zivotného prostredia boli zaznamenané vysoké hodnoty
(7-8 bodov) a mozno ho povaZovat za pomerne vyhfaddvany z hladiska byvania.

Cemjatsko-borkitsky lokoregion

Ide o najrozsiahlejsi lokoregion, ktory sa rozprestiera v juhozdpadnej ¢asti skii-
maného tizemia. Jeho severné, zapadné a juzné hranice su totoZné s katastralnymi
hranicami mesta, na severovychode lokoregion susedi s Vydumanecko-kalva-
riovym lokoregiénom, pricom tiito hranicu tvori hranica kompaktne zalesneného
uzemia (CiZe hranica ma charakter rozhrania rozliénych foriem vyuZitia zeme).
Lokoregién zabera 1 893,05 ha, ¢iZe takmer §tvrtinu rozlohy skiimaného tizemia.
Vykazuje vsak len 136 obyvatelov.

Cemjatsko-borkiitsky lokregién sa nachadza v Sarigskej vrchovine. Ide o nizéiu
vrchovinu, kde sa oblé chrbty striedaji s dolinami, tivalinami a eréznymi ryhami.
Uzemie ma limitovany prirodny potencial pre hospodarske vyuzitie. Z fyzicko-
geografického hladiska je zaujimavé hojnym vyskytom mineralnych prametiov
s vyvermi kalciumbikarbonéatovych véad.

Rozvoj zastavby sa v lokoregiéne viazal na minerdlne pramene. Na Cemjate
vznikli uz v 18. stor. kupele, ktoré sa dobudovali v priebehu 19. stor. Lieéili sa tu
choroby traviaceho systému, chudokrvnost a Zenské choroby. Kipele v 2. pol.
20. stor. zanikli. Rozptylend zastavba vznikla v lokoregiéne najma v suvislosti
s lesnym hospodarstvom. Horarne boli na Borkite, Kvasnej Vode, Ort4soch
a Zabijanej. V priestore Borkita sa nach4ddzala aj vojenska strelnica.

V stfasnosti podstatni éast lokoregiénu zaberaji lesy. Okrem hospodarskej
plnia vyznamnu rekreaéni funkciu, pretoZe st si€astou mestského lesoparku.
Na jeho tizemi sa nachadza rekreacné stredisko Cemjata s minerdalnym prame-
niom, domom déchodcov a rozsiahlymi zahradkérskymi osadami s typickou zastav-
bou zdhradnych chatiek a bud. Daldimi rekreaénymi priestormi su areal na
Kvasnej vode a aredl Borkiit v juhovychodnej ¢asti lokoregiénu. Na Borkite sa
nachddza aj hospodédrske stredisko podniku Lespark, ktory obhospodaruje mest-
ské lesy. Tieto zastavané arealy véak tvoria len 0,4 % z celkovej rozlohy tohto
najvicsieho preSovského lokoregionu. Mensgie plochy este zaberaju zdhradkarske
osady na Cemjate, hiky a zanedbané ovocné sady na Kvasnej vode a Borkiite.
Obyvana je len Cemjata, kde Zije 136 obyvatelov, zvi¢sa dochodcov. Cemjatsko-
borkiitsky lokoregién je vyhladdvanym miestom dennej a vikendovej rekredcie
Presovcéanov, z ¢oho vyplyva aj vysoko pozitivne hodnotenie vo vyskume percepcie
kvality Zivotného prostredia (8 bodov). Lokoregién prakticky nie je urbanizovany.

Staniéno-delniansky lokoregién

Stani¢no-delniansky lokoregion sa nachadza v juZnej éasti intravildnu mesta.
Na zépade ho ohrani¢uje rieka Torysa, na severe Maybaumova a Dostojevského
ulica (rozhranie morfologicko-funkéného charakteru), na vychode ho funkéno-
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morfologické rozhranie oddefuje od Sekéovského, Solivarského a Boltockého loko-
regionu a na juhu ho vymedzuju katastralne hranice s Haniskou a Zaborskym.
Rozloha lokoregiénu je 356,2 ha a na jeho tizemi Zije 299 obyvatelov.

Staniéno-delniansky region sa rozprestiera na nive a nizkych terasach Torysy
a Sekéova v KoSickej kotline. Na jeho uzemi sa nachadza sitok tychto dvoch riek.
V juznej éasti sa terén mierne dviha, pretoZe tu zasahuje naplavovy kuZel Delne.

Rozvoj lokoregiénu tizko stvisel s rozvojom Zelezni¢nej dopravy. V r. 1870 bola
dokonéena trat z Kysaku a vybudovana Zelezniéna stanica, v ktorej okoli sa zacal
rozvijat priemysel. Vznikol tu mlyn a v r. 1926 parna pila. V r. 1925 bol pri rieke
Sekéov postaveny novy solivar ,Masaryk”. Severne od stanice vybudovali v obdobi
Slovenského &tatu odevnt tovarefi Magura. Daldi rozvoj priemyslu pokradoval
v 40. rokoch a neskéor v 50. a 60. rokoch na 1izemi zdpadne od kolajiska Zelezniénej
stanice, pri¢om sa vyplnil priestor az k rieke Toryse, ktorého osou sa stala dnesna
Budovatelsk4 ulica. Podobne sa priemysel a skladové hospodarstvo rozvijalo aj na
juhu lokoregiénu, kde vznikli arealy potravinarskeho a strojarskehe priemyslu
(mraziarne, autobrzdy, rusiiové depo). Pozdlz cesty do Kosic vznikli dalsie zavody,
ktorych pés sa tiahne aZ na juZny okraj tizemia na Pavom brehu Delne (ZVL,
(SAO, hydinarske zavody). Oproti Zelezniénej stanici vznikla v r. 1965 autobuso-
va stanica, ¢im sa zvyraznila dopravna funkcia lokoregiénu. V 80. rokoch bol vedl'a
autobusovej stanice, po presunuti pdvedného koryta Sekéova na vychod a asandcii
parnej pily, vybudovany novy zaved ZPA.

V stéasnosti st dominujiicim elementom na tzemi lokoregiénu plochy prie-
myslu a skladového hospodarstva. Je to najvyznamnejsia priemyselna zéna Pre-
$ova. Nachddzaji sa tu aj najvyznamnejsie dopravné aredly mesta — Zelezni¢na
a autobusové stanica, parkoviska a autoservisy. Vedd nim hlavné dopravné tahy
(diaPniény privddzaé a Zelezniéna traf) na juh, v smere do Ko&ic.V poslednom
obdobi, najmi pozdlZz hlavnych ciest vznikaji sluzbové aredly pre motoristov.
Juzne od rieky Sekéov je primestsky polmohospodarsky aredl so sklenikovym
hospodarstvom, orientovany na produkeiu kvetin a zeleniny. Mensi vyznam maju
rekreaéné plochy, reprezentované prirodnym kiipaliskom Delfia. Obytna funkcia
Staniéno-delnianskeho lokoregionu je len mélo viznamna. ZvécSa ide o podnikoveé
obytné domy. Celkova rozloha zastavanych ploch tvori 84,3 % rozlohy tzemia.
V juznej tasti pomerne velky are4l zaberd polnohospodérska poda, medzi rieckou
Deliia a aredlom ZVL je rozsiahlejsi areal nevyuzitej pddy. Lokoregién patri medzi
v§razne a# velmi vjrazne urbanizované tzemia. Z hPadiska hodnotenia kvality
zivotného prostredia je pre tento lokoregion priznaéné nizke hodnotenie (2-3 body),
ktoré vyplyva z kumuldcie zdrojov zneéistenia Zivotného prostredia na relativne
malom tizemi.

Solivarsky lokoregion

Solivarsky lokoregién vypliia juhovychodni gast intravildnu Prefova. Na se-
vere ho ohraniéuje okraj zdstavby na Smetanovej ulici, na vychode a juhu okraj
zastavanej plochy a na zapade okraj obytnej zdstavby na Svéboch (hranica
funkéného razu). Lokoregién sa rozprestiera na ploche 249,3 ha a ma 10 411 oby-
vatelov
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Solivarsky lokoregion lezi v Kosickej kotline. Jeho zdpadna éast leZi na nive
Sekéova, strednd a vychodn4 éast na terasach Sekéova a naplavovych kuZeloch
Barackého, Solného potoka a Delne. Reliéf ma charakter mierne zvlnenej pa-
horkatiny, dvihajicej sa v smere k severovychodu. Plochy povrch naplavovych
kuzelov je tu spestreny hojnym vyskytom dvalin, Gvalinovitych dolin a vymolov.
Z tyzickogeografického hladiska je izemie zname vyskytom sol'nych lozisk, viazu-
cich sa na miocénnu solonosni formaciu, s ktorou suvisel aj vyskyt slanych
pramenov v minulosti.

Prvotné osidlenie izemia lokoregiénu sa viazalo na vyskyt slanych prameriov.
Na vyvysenine Hradek (Varhed) existovalo uZ zaé. 11. stor. hradisko, ktorého
ilohou bola ochrana tychto pramenov. Pod nim sa v doline Solného potoka
postupne vyvinuli osady Sol a Sovar. V 16. stor. sa prikroéilo k hlbinnej tazbe soli
s ¢im suvisel prichod nemeckych kolonistov a vznik banickej osady Sol'nd Bana
v juhovychodnej ¢asti lokoregiénu. Na jej styku so Solivarom vznikol v 17. —
19. stor. aredl na spracovanie soli — tzv. Solnobansky handel. Najmladsou siicas-
tou lokoregiénu sa v poslednej Stvrtine 18. stor. stala roPnicka osada Svaby, ktoru
v juhozédpadnej ¢asti tizemia zaloZili nemecki pristahovalci,

V sticasnosti st dominantnymi funkénymi Struktdrami Solivarského lokore-
giénu obytné plochy. Zastavba rodinnych domov sa okrem historickej éasti osad
rozdirovala po druhej svetovej vojne v severnej éasti lokoregiénu a na Svéaboch.
V 80. rokoch bolo pévodné jadro Svébov asanované a na jeho mieste postaveny
mensi obytny sibor panelovych blokov. V lokoregione zije 10 411 obyvatelov,
hustota zaludnenia ¢ini 41,8 obyv./ha. Sustreduje sa tu 11,6 % obyvatel'ov Preso-
va. Men$i vyznam maju Struktiry priemyslu a skladového hospodarstva, repre-
zentované starym solivarskym vyrobnym aredlom, ktory je od r. 1970 mimo
prevadzky a dnes mé len technicko-pamiatkdrsku hodnotu. Novy priemysel
reprezentuje vyrobné druzstvo Pleta, Spinea a iné drobné v§robné prevadzky.
Mensie plochy zaberaju aj Struktiry sluzieb. Ide o lokdlne strediska obsluZnej
vybavenosti v Solivare a Svaboch a niekolko §kolskych arealov. Dopravné plochy
reprezentuje vozoviia trolejbusov na severozapadnom okraji lokoregiéonu. Lokore-
giénom prechadza tranzitna cestna linia, smer juh-vychod, éiastoéne vyuZivana
aj pre severo-juzny tranzit. Uzkokolajna Zeleznitka, ktora vychadzala z arealu
starého solivaru do doliny Delne bola v 70. rokoch zlikvidovana. Zvysné plochy
zaberaju arealy verejnej zelene a Sportové zariadenia. Pomerne hojny je vyskyt
nevyuzitych pléch. Okrajové Zasti, najmi v zdpadnej &asti lokoregiénu na nive
Sekcova zaberd ornd poda a hiky. Pri vyskume percepcie kvality Zivotného
prostredia bol lokoregién hodnoteny priemerne (3-5 bodov). Lep$ie bola vnimand
jeho vychodna a severovychodns éast, najhorsie Svaby v juhozapadnej éasti
tzemia. Lokoregion vykazuje vyrazni tirover urbanizécie.

Boltocky lokoregion

Boltocky region sa nachddza na juhovychodnej periférii zaujmového tizemia.
Jeho zdpadné a severné hranice tvori okraj intravilinu mesta a Solny potok,
severovychodné, vychodné a juzné hranice sa zhoduja s katastralnymi hranicami.
Rozloha lokoregionu je 547,6 ha. Lokoregién nie je obyvany.
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Boltocky lokoregion sa rozprestiera na uzemi rozsiahleho naplavového kuzela
Delne, ktory je mierne nakloneny v smere na zapad a sever. Reliéf izemia ma
charakter nizkej pahorkatiny.

V minulosti bolo tizemie osidlené, ¢o potvrdzuji viaceré archeologické nalezy
z roznych obdobi, najdené na brehoch Delne. Z hladiska osidlenia sa tu vyskyto-
valo len niekolko osamotenych rolnickych usadlosti. Vznikla tu vieska okolo
Boltockého mlyna, podla ktorého bol aj lokoregién pomenovany. Cez lokoregion
viedla trasa zo Solivaru do doliny Delne v Slanskych vrchoch, ktoru sa dopravovalo
drevo do soInych bani a solivarov. Sprvu to bol vodny kandl na splavovanie dreva,
ktory zaé. 20. stor. nahradila uzkokolajna lesna Zeleznicka. Tato este v 60. rokoch
plnila rekreaénu funkciu ako pionierska Zeleznica, zanikla v r. 1969. Po druhej
svetovej vojne na severnom okraji lokoregiénu vybudovali hospodarsky dvor, ktory
patril JRD PreSov a neskor St4tnemu majetku Predov, Hydinarskemu §tatnemu
majetku PreSov a dnes firme Agroprodukt.

Najvyraznamnej$ie plochy na tzemi lokoregiénu zabera polnohospoddrska
poda, najmé orna péda a pasienky. Liiky sa vyskytuji na brehu Delne a na
vychodnom okraji tizemia. Vychodna éast lokoregionu je pokryta lesnym poras-
tom. Najvéésiu zastavanu plochu tvori hospodarsky dvor firmy Agroprodukt
Pregov, aviak ani t4 nepredstavuje viac ako 0,5 % rozlohy lokoregiénu. Loko-
regiénom prechadza cesta do Dulovej Vsi a dalej do tdolia Delne v Slanskych
vrchoch, kde sa nachédza primestska rekrea¢na oblast Sigord. Pévodné usadlosti
okolo Boltockého mlyna dnes plnia rekreaénii funkeiu. Boltocky lokoregion nie je
urbanizovany a v ramci hodnotenia kvality Zivotného prostredia obyvatelmi
mesta bol podpriemerne hodnoteny (4 body). Lokoregion ma teda charakter méalo
atraktivnej polnohospodérskej krajiny.

Sekéovsky lokoregion

Sekéovsky region sa rozprestiera vo vychodnej ¢asti mesta. Jeho severnd
a vychodni hranicu tvoria okraje zastavaného tizemia sidliska Sekéov (totozneé
s katastralnou hranicou Lubotic), vychodna hranica prebieha po uipétnici Tabora
(resp. Zelezniénej trati) a rieke Sekéov. JuZné ohranicenie tvori okraj vilovej
zastavby na Smetanovej a Okrajovej ulici (rozhranie morfologického razu). Loko-
region sa rozklada na ploche 344,65 ha a méa 23 998 obyvatelov.

Sekéovsky lokoregion lezi v Kosickej kotline na nive Sek¢ova a na okrajovych
svahoch néplavovych kuzelov potokov stekajucich zo Slanskych vrehov (Salgovic-
keho, Barackého a Dubotického potoka). Rieka Sekéov na jeho tizemi te¢ie v ume-
lom koryte, vybudovanom v 70. rokoch 20. storoia. Pévodné koryto bolo
zapadnejsie, bliz§ie k dpitiu Tabora. Je zviéSa zasypané, len miestami sa tu
vyskytuji zamokrené plochy a je tu i jedno mrtve rameno. V terénnej depresii na
severe lokoregiénu sa donedavna nachadzali vodné plochy, orientované aj na chov
ryb. Tieto boli zlikvidované a meliorované v suvislosti s vystavbou obytného
suboru Sekéov.

Sekéovsky lokoregién bol pévodne malo hospodarsky vyuzivany, ¢o spésobova-
la pomerne vysok4 hladina podzemnych véd. Nachddzalo sa tu len niekolko
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usadlosti, najméd pri podjazde popod Zelezniéni trat a popri starej ceste do
Salgovika. Po tiprave koryta Sekéova a melioraénych tipravach v 70. rokoch sa tu
zaéala rozvijat obytnd vystavba, Postupne tu bol vybudovany rozsiahly obytny
suibor Sekéov s charakteristickou zdastavbou panelovych obytnych blokov. Vystav-
ba sidliska doposial nebola ukonéena a prebieha v severnej ¢asti lokoregiénu.
Aj perspektivne sa tu uvazuje s dalSou obytnou vystavbou a rozvojom rekreaénych
pléch (mestsky park) a obéianskej vybavenosti, pretoZe je tu dostatok velnych
pléch.

Zapadna ¢ast lokoregionu je eSte malo zastavana a tvori ju pofnchospodérska
pdda, krovité porasty a nevyuzité plochy. Vo vychodnej ¢asti dominuji obytné
plochy a sluzbové plochy, ktoré tvoria 36,7 % rozlohy Sekéovského lokoregiénu.
V tejto casti zije 23 998 obyvatelov, éim sa lokoregion zaradil na druhé miesto
medzi presovskymi lokoregiénmi. Sustreduje 26,7 % obyvatelov PreSova. Hustota
zaludnenia éini 69,6 obyv./ha. Dominuji tu nové byty a ve'mi priazniva je vekova
struktura obyvatel'stva s prevahou predproduktivneho a produktivneho obyvatel-
stva. Socidlno-ekonomicky status tunajSieho obyvatelstva je o nie¢o nizsi ako
v Sidliskovom lokoregiéne, ¢o viak ¢iastoéne siivisi s po¢iatoénym Stadiom Zivot-
ného cyklu tunajsich rodin. Lokoregién ma eite pomerne poddimenzovani sluz-
bovi vybavenost. Podobne pocitfuje nedostatok rekreacno-oddychovych plach.
Z dopravného hladiska nim prechadza vyznamna tranzitnd komunikaéna linia
vychod-juh, ¢iastoéne vyuzivana aj severo-juznym tranzitom, najmi v nakladnej
doprave. Lokoregién vykazuje stredny stupen urbanizacie. V hodnoteni kvality
zivotného prostredia obyvatel'mi je povaZovany za priemerny (4 body), v severnej
casti za nevyhovujici (2-3 body), o vyplyva z vysokej rozostavanosti, vysokého
vyskytu nevyuzitych a zdevastovanych pléch a z blizkosti zdrojov zneéistenia
ovzdusia v susednych lokoregiénoch (drevokombinat, aredl Zivocinej vyroby).

Salgovicky lokoregién

Salgovicky lokoregién sa nachadza vo vychodnej éasti sledovaného tizemia.
Na zapade ho ohranicuje okraj sidliska Sekéov (rozhranie morfologického charak-
teru), na juhozapade okraj zastavanej plochy Solivaru, na juhu Sofny potok, na
vychode katastrdlne hranice s Teriakoveami a na severe katastrilne hranice
s Luboticami. Lokoregién zabera 366,05 ha a ma 381 obyvatelov.

Salgovicky lokoregi6n leZi na tizemi Toryskej pahorkatiny na tizemi vy&sich
teras Sekéova a naplavovych kuzelov Salgovickeho potoka. Reliéf je pahorkatino-
vy, spestreny tvalinami, tvalinovitymi dolinami a eréznymi ryhami.

V zapadnej casti lokoregiénu uz v 13. stor. vznikla rolnicka osada, z ktorej sa
postupne vyvinula stredne velka polnchospodarska dedina. V r. 1968-1975 vo
vychodnej éasti lokoregionu postavili velki hydinarsku farmu.

V sticasnosti v lokoregiéne dominujd extravilanové funkéné struktiry, najma
ornd pdda, pasienky, liky a zdhradkarske osady. Vo vychodnej ¢asti ndjdeme aj
mensie lesné remizky a kroviny. Zastavané plocha zaberd len 5,9 % rozlohy
lokoregiénu. Pozostdva v podstate z dvoch arealov. Obytny aresl zahffiajici
povodnu obec Salgovik je v zdpadne] ¢asti izemia. Na vychodnom okraji loko-
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regiénu je objekt hydinarskej farmy, z ktorej velka éast v8ak uz neslhizi povodné-
mu téelu. Vznikli tu velkoobchodné sklady a prevadzky vyrobnych sluzieb.
Suéastou arealu farmy je aj rekreaéné zariadenie s bazénom. Struktiry priemyslu
reprezentuje aj aredl luhovacich vrtov na tazbu sofanky v juZnej ¢asti lokoregionu.
Salgovicky lokoregion sa radi k nevyjrazne urbanizovanym az neurbanizovanym
uzemiam. V hodnoteni kvality Zivotného prostredia mu respondenti prisidili
priemerné hodnotenie (5 bodov), vychodna &ast bola hodnotena velmi nepriaznivo
(2 body), €o izko suviselo so zdrojom neprijemného zapachu, §iriaceho sa z lagin
plnych exkrementov, pochadzajicich z hydindrskej farmy. V poslednych rokoch
sa v suvislosti s utlmom chovu hydiny a zmenou manipulacie s tymto odpadom,
zdroj neprijemného zépachu odstranil.

Luboticky lokoregion

Lubeticky lokoregion lezi vo vychodnej ¢asti zaujmového tizemia. Na juhu
susedi so Sekéovskym a Salgovickym lokoregiénom, pri¢om jeho hranicu tvori
katastralna hranica obce Lubotice. Na zapade ho od Sari§sko-ldéanského loko-
regiénu oddeluje Zelezniéna trat (rozhranie funkéného charakteru). Severné a vy-
chodné hranice lokoregiénu si tieZ totoZné s katastralnymi hranicami Lubotic.
Rozloha lokoregiénu je 596 ha a Zije tu 2 049 obyvatelov.

Luboticky lokoregion lezi na tdzemi Toryskej pahorkatiny na dzemi vysgich
teras Sekéova a naplavovych kuzelov tokov stekajicich zo Slanskych vrchov
(Luboticky potok a Banovec). Reliéf je pahorkatinovy, spestreny tivalinami, iva-
linovitymi dolinami a eré6znymi ryhami. V zdpadnej ¢asti zasahuje na Gzemie nivy
Sekéova. V juznej ¢asti lokoregionu bol v neddvnej minulosti rybnik, zasahujiici
az na tzemie Sekéovského lokoregiénu.

Lokoregién bol osidleny uz v 13. stor., ked tu existovala rolnicka osada
Kelemes, z ktorej sa postupne vyvinula velka polnohospodéarska dedina. Po druhej
svetovej vojne sa obytna zastavba rozSirovala najmi v juZznej &asti intravildnu
Lubotic.

V Lubotickom lokoregiéne maju prevahu polnohospodarske funkéné struktiry,
najméi ornd poda a pasienky. Zastavana plocha zabera 22.8 % celkovej rozlohy
lokoregiénu. Zastavanu plochu tvoria najmé obytné Struktiry. V zdpadnej ¢asti
lokoregiénu s zastiupené aj trvalé zariadenia polnchospodarskej vyroby a mensie
priemyselné plochy a velkoobchodné sklady (odevna tovaren Hinrichs). Zapadnym
okrajom lokoregiénu prechddza doélezita tranzitna cestnd linia juh-vychod a zelez-
niéna traf PreSov-Strazske. Lokoregion patri medzi slabo aZ nevyrazne urbani-
zované uzemia. V hodnoteni kvality zivotného prostredia sa radi k priemernym
tizemiam (5 bodov).

Sarissko-laéansky lokoregion
Sarigsko-lidansky lokoregién na zapade a juhu ohraniéuje rieka Sekéov, na
vychode Zelezniéna trat PreSov — Strazske (rozhranie morfologicko-funkéného

charakteru) a na severe katastralna hranica PreSova. Zabera plochu 416,85 ha
a ma 94 ohyvatelov.
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Sarissko-li¢ansky lokoregién lezi v Kosickej kotline na nive Sekéova.

Pévodne tizemie lokoregiénu patrilo Luboticiam. Na tunajSich lukach sa na
prelome 17. a 18. storoéia zaéali usadzovat Zidia, ktorym nebolo dovolené usadit
sa v Presove. Zidovska osada tu existovala az do 40. rokov 20. storoéia. Zidia tu
zadali postupne rozvijat aj mensi priemysel. V 70. rokoch 19. stor. tu vznikla
dynamitka, v r. 1884 tu postavili zdvod na vyrobu hlinenych kachiel, v r. 1887
Blochovu tkaéoviiu a zaé. 90. rokov 19. stor. strojareri a zlievaren firmy Féregi
a Lévius. Tieto podniky, aj napriek svojej kréatkej existencii, sa stali zarodkom
formovania tohto priemyselného aredlu. Po druhej svetovej vojne doslo k postup-
nej likvidAcii osady a na uzemi lokoregionu sa zacal rozvijaf priemysel, doprava
a skladové hospodarstvo. V podstate tu mozno hovorif o postupnej funkénej
a naslednej morfologickej transformaécii tohto tzemia, ktoré svoj najdynamickejsi
rozvoj zaznamenalo v 50. — 70. rokoch 20. stor.

Prevazujucimi funkénymi Struktirami v lokoregiéne si polnohospodarske
struktiry, zaberajice 55,5 % celkovej rozlohy tizemia. V zdpadnej Casti lezi
vodohospodarsky aredl, tvoreny vodnym zdrojom a vodértiou, shiZiacou pre pot-
reby preSovskej nemocnice. Pomerne rozsiahle (9,1 % rozlohy lokoregiénu) zabe-
raju nevyuzité plochy. V rameci zastavanych pléch dominuji arealy priemyslu
a skladového hospodarstva (23,1 % rozlohy lokoregiénu). Sarissko-li¢ansky loko-
region sa po Stani¢no-delnianskom stal druhym najvyznamnejsim tzemim kon-
centracie priemyselnej vyroby. Nachddza sa tu drevokombinat a viacero
strojarskych podnikov. Velké plochy zaberaji velkoobchodné sklady. Vyznamnu
ulohu hraji aj dopravné plochy. Je tu prekladkova Zelezniéna stanica, vozovia
a dielne Dopravného podniku mesta PreSova. Lokoregiénom prechadza délezita
tranzitna cestna linia zdpad-vychod a Zelezniné trat Prefov-Strazske. Obytna
funkcia bola v Sarissko-liéanskom lokoregiéne zatlagena tplne do tizadia. Z hfa-
diska stupnia urbanizéacie radime lokoregién k stredne aZ slabo urbanizovanym.
Pri hodnoteni kvality Zivotného prostredia sa odrazila kumulacia negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie, pretoZe lokoregién patri medzi najhorsie hodnotené
(1-2 body).

Isliansky lokoregion

I8liansky lokoregién vypiia severovychodny okraj skiimaného tizemia. Na z4-
pade ho ohrani¢uje Zelezniéna trat PreSov — Strazske (rozhranie morfologicko-
funkéného charakteru), na juhovychode &tatna cesta 1/18 (rozhranie morfo-
genetického charakteru) a na severe katastrdlna hranica Prefova. Rozklada sa
na ploche 309,3 ha a Zije v riom 1 039 obyvatelov.

I8liansky lokoregién lezi na nive a nizkej terase Sekéova v KoSickej kotline.
V minulosti na jeho tizemi vyvierali minerdlne pramene s natriumbikarbonatovou
vodou.

TunajSie pramene sa vyuzivali v Tudovom lieéitelstve odddvna. Zaciatkom
19. stor. tu dal gréf Haller vybudovat kipele s lieéebnym domom, ustavom
a kdpelnym parkom. Okrem minerdlnej vody sa na lieéenie koZngch chordb
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pouzivali aj slatinné kiipele z nedalekého loziska rageliny. Lieéili sa tu aj choroby
§titnej Zlazy, reumatizmus a chronické katary hornjch dychacich ciest. Po druhej
svetovej vojne sa pramene stratili a kidpele zanikli. Zostalo tu len primestské
rekrea¢né stredisko. V lokoregiéne sa po druhej svetovej vojne zaéala rozvijat
vyraznejsie aj obytna zastavba, rozsirovanim sa Niznej Sebastovej. Vznikla stvrt
rodinnych domov s pravidelnym pddorysom a parcelaénym ¢lenenim.

Isliansky lokoregion ma z funkéno-priestorového hfadiska prevazne polnochos-
podarsky charakter. Dominuje tu ornd p6da, menej pasienky a hiky. Zastavana
plocha zaberd 17,3 % rozlohy regiénu, pricom ide najmi o obytné Struktiry.
Lokoregién ma 1 039 obyvatelov, hustota zaludnenia éini 3,4 obyv./ha. Men#i je
rekreaény aredl v severnej ¢asti lokoregionu a polnchospodarsky dvor na jeho
zapadnom okraji. Sluzbové plochy nemaji prakticky #iadny vyznam. Dopravné
Struktiry sd reprezentované Zelezniénou trafou Prefov-Strazske. Juznym okra-
jom lokoregiénu vedie hlavna cestna4 linia z PreSova na vychod. Men§i vyznam mé
cesta do Fintic a Zahradného. I8liansky lokoregion vykazuje nevyrazny stupen
urbanizacie, jeho severovychodna &ast nie je urbanizovana.

Sebastovsky lokoregién

Sebastovsky lokoregién sa nachadza v severnom susedstve Dubotického loko-
regiénu, od ktorého je oddeleny katastralnou hranicou (zdroveri rozhranie morfo-
logickych jednotiek). Severozapadnu hranicu lokoregiénu tvori Statna cesta I/18
(rozhranie morfologického charakteru), ktora ho oddel'uje od Islianskeho lokore-
gionu, Na vychode sa hranica lokoregiénu zhoduje s katastralnou hranicou Pre-
Sova. Sebastovsky lokoregién ma rozlohu 320,5 ha a 1 049 obyvatelov.

Sebastovsky lokoregion lezi v Toryskej pahorkatine na terasich Sekéova
a néaplavovych kuzeloch Sebastovky.

Sidelnym zékladom NiZnej Sebastovej sa stala osada madarskej straznej
druZiny, ktora sa tu usadila v sivislosti so zaélefiovanim nésho tizemia do Uhor-
ska v 12. stor. Zastavba sa sprvu rozsirovala pozdlz Sebastovky, kde postavili
v 17. stor. aj frantiskansky klastor s kostolom a kastiel. Neskér sa Nizna Se-
bastova rozsirovala na sever. Vo vychodnej éasti lokoregiénu boli po druhej
svetove] vojne postavené kasarne a letisko, ktoré do r. 1964 sluzilo aj civilnym
tcelom.

Stéasna funkéno-priestorova struktira lokoregiénu je pestra. Zastavana plo-
cha zabera 52,3 % jeho rozlohy. V jej ramei dominuji obytné struktiry, tvorené
starSou ¢astou Niznej Sebastovej. Z uvedeného dévodu si parametre bytového
fondu i socidlno-ekonomického statusu horsie ako v susednom I8lianskom loko-
regiéne. Vo vychodnej ¢asti je vojenska letecka zakladnia. MenSie je zastiipenie
sluzbovych pléch a dopravngch ploch. Severnym okrajom lokoregiénu prechadza
doleZita cestna linia z PreSova na vychod. V extravilanovom priestore dominuji
orna pdda a pasienky. Lokoregion mozno zaradit k slabo aZ nevyrazne urbanizo-
vanym tzemiam PreSova. V hodnoteni kvality Zivotného prostredia mu boli
prisidené priemerné hodnoty.
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Surdocko-kiutsky lokoregion

Surdocko-kitsky lokoregién zabera severnu éast sledovaného tizemia. Na se-
vere ho ohrani¢uje katastrdlna hranica, na vychode rieka Sekéov, na juhu Statna
cesta I/18 (rozhranie morfologicko-funkéného charakteru) a na zapade Sibensky
hrebeti. Lokoregién sa rozprestiera na 540,35 ha a ma len 85 obyvatelov.

Surdocko-kiitsky lokoregion leZi na nive Sekéova. V severnej casti siaha
na tizemie Spissko-8arisského medzihoria s pahorkatinovym reliéfom v oblasti
Okruhliaku. Zapadna Zast regiénu lei na okrajovom svahu Sibenia. V tejto ¢asti
st odkryté spodnomiocénne pieséité sliene (8lir), ktoré sa tu donedavna tazili
ako zdkladna surovina na vyrobu tehdl.

Lokoregi6én nebol vyrazne osidfovany. Na jeho tizemi vznikli len malé rolnicke
osady, pozostavajice z niekolkych usadlosti. Viésina z nich vznikla popri starej
ceste do Fintic. V severnej ¢asti vznikol Surdok, v strednej Kuty. V juZnej ¢asti
lokoregiénu bolo koncom 19. stor. predmestie zvané Banaluka. Neskor, najméa
v 1. pol. 20. stor. sa v juZnej éasti lokoregiénu zaéal rozvijat priemysel, sklady
a remeselna vyroba. Vznikla tu tehelfia a men&i podet obytnych domov. V posled-
nom obdobi sa intenzivne rozvija pas na juznom okraji lokoregiénu, ktory lemuje
hlavnu cestni vypadovku na vychod. Vznikaji tu rozliéné obsluzné a obchodné
zariadenia (benzinové ¢erpadl4, predajne automobilov a pneumatik, supermarket
Hrugka a pod.).

Lokoregién charakterizuje prevaha extravildnovych foriem vyuZitia zeme.
V severnej ¢asti dominuju lesné plochy, v strednej pofnohospodarske plochy.
Na svahoch Sibefia vznikli rozsiahle zahradkarske osady, na nive Sekéova domi-
nuji hiky. Zastavand plocha tvori len 4,5 % rozlohy lokoregiénu a pozostava
z troch izolovanych aredlov. Najsevernejsie lezi Surdok — mala pol'nohospodarsko-
obytna vieska, v strede je osada Kiity, kde popri obytnych &truktirach vystupuju
aj dtruktiry skladového hospodarstva. Na juhu je aredl kompaktnej zastavby pri
starej tehelni, kde dominujui struktiry priemyslu, skladového hospodarstva a slu-
Zieb, men&i je vyznam obytnych #truktiir. Prespektivne sa uvaZzuje s vyuZitim
arealu starej tehelne na vystavbu bytov pre socidlne neprispésobivych obéanov
mesta. Lokoregion radime na juhu k stredne, na severe k nevyrazne urbanizova-
nym aZ neurbanizovanym. V hodnoteni kvality Zivotného prostredia sa zaradil
k horsie vnimanym (3-4 body).
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INDIVIDUAL LOCOREGIONS OF PRESOV

René MATLOVIC
Summary

Regionalization can be understood as the climax of the scholars research.
It especially apllies to the complex regionalization, the result of which are total
geographic regions. Delimitation of the total geographic regions still represents
the basic and most crucial theoretic and methodological problem of regional
geography in the world context.

This paper autors understanding of the total geographic region draws in the
Derwent Whittleseys theory (1954) who has used the term ,compage” to identify
the total geographic region. ,Compage” is the region characterized by the unity of
the physical, biotic, social, economic and cultural features functionally connected
with the land use by man. M. Lukni$ (1977, p. 121) understands the complex
geographic regions as territories the living nature, non-living nature and the
cultural components are interconnected to a degree that they are able to create
a higher system which is superior to these lower — less compilated systems.
According to Lukni§, these regions are characteristic for their peculiar inner
features which differentiate them from other complex geographic regions.
The complex geographic region reflects the contemporary socio-economic situation
as well as surviving, or disappearing elements of the cultural country which often
transforms under the new conditions.

The complex regions on the territory of the city of Presov are divided according
to the above theory. They are individual regions the territories of which are
unique, authentic, and which have their own names. From the point of view of the
hierarchical arrangement of the geographic territory, Presov is understood as the
microregion. The term locoregion has been used to indicate the inferior regions.
As my regionalization is formally individual, my stipulation of the regions is called
individual locoregions. The delimitation of the individual locoregions of PreSov
has drawn in my previous research (Matlovi¢ 1992, 1993, 1994, 1997, 1998). This
research includes the territories of the city of Presov and the village of Lubotice.
The village was administratively the part of Presov between 1971-1990 and has
formed a natural and coherent spatial and functional unit with the city of Presov.

The locoregions were identified on the basis of the analysis of the particular
inter-urban structures (physiographical, morphological, functional and socio-
demographical), as well as on the basis of the synthesis of the spatial composition
of the city which draws in the notion of the differentiated degree of the inner-city
urbanization (Matlovi¢ 1998). The research of the PreSov inhabitans perception
of the quality of living environment in PreSov (Matlovi¢ 1992) was also considered
at regionalization. It is generally known that it is difficult to set the precise criteria
for the stipulation of the region at individual regionalization as it is possible at
typization. The main criterion here is usually the dominance of a certain type of
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geographical complex (Mician 1984). That is also why the given regionalization is
partly intuitive. I have tried to find some common features which would charac-
terize the particular locoregions. They were especially physical and geographical
qualities of the territory, its land use, physiognomy and morphology, its historical
and spatial development and socio-demographic parameters. The boundaries of
particular locoregions are situated on the border of the morphological units,
borders stipulating the land use forms and physico-geographical borders. I have
stipulated 16 locoregions which are understood as the homogenious regions, and
their brief characteristics is also given.
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