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PRIESTOROVÁ DYNAMIKA INFRA A SUPRAFRAŠTRUKTÚRY 
CESTOVNÉHO RUCHU. 

ŠTÚDIA VYBRANÝCH MIEST V STREDOSLOVENSKOM REGIÓNE 

Peter tUKA 

AbSlrur:l: The cil)' 101/rism in Ihe Cenlral S/arak/a regioll is IlIIder de\'t'lopnrem, Fromlh'l! (1111/1)'­
sed cities, Banskú Byslrica /rus gOI Ilrr I/IOSI deloefoped lind Ilrc hcsl qualIly sen'll:es. Elg/r1 basic 
,rpalla/ geograplrica/ regU/ar/lies oflhe localioll of Ihl' sl:rl'ice,~ !rus bCĽ/1 I'erifed ÍlI Ihe sludy. Cell­
!rllli:;lI/ion i.f (lomitIllling iII them, I'ertieul dil'i,IWII ufth",(illlclivmll ,~p(lce!i is illlereslillí: - when/he 
cily is blgger, i/ hru go/ more cllpu/ieilies iII Ihe celIIre and l!reir ex/ensiOIl is from ulldCrgrolllld IO 
the highI!SIf1ollr.~ 
Ke)' word,r: nty /OlIrisrn. I/le CelUra/ Slovakia ľl!gio/r, illfru IIlId .wpruSIr!/Clr/rr! of/Ollrisl sen'ices 

Vyznamné politické a spoločensko - ekonomické zmeny po r 1939 pnnicsli veľkč očaka­
vania aj v oblasti rozvoj3 cestovného ruchu. Atraktivny prirodny potenclal Slovenska, rozsiahla 
kultúrno - hlstoricka štruktúra mieSI a obci, ale aj IradiCHl pohostmnoslI a srdečnosti Slo\'ako\ 
dodaval! na počiatku 90 - tych rokov veľkú nadej na vybudovanie funguJuceho '"Tourist In­
dustry" Aj keď mnohé elementy slo\'enského mestského cestovného ruchu pôsobili pozitív­
ne, napr renovacia historických jadier miest, vybudovanie siete súkromllého maloobchodu 
ľa sluiieb, odklonenie tranzitnej (a niekde aj mestskej) dopravy z hislorickych jadier, inšt i.tu­
cializovanie samosprävneho riadenia meslského ccstO\ ncho ruchu (Kultúm e informačné stre­
di~ká) a pod., iné elementy pOsobili negativne (nedoslatočna dial"ničmi prepojcnost' regiónu, 
slabú prezentácia mestského ce~tovného ruchu, nedoriešenie ~tat i ckej aUlomobilovej dopmvy, 
nedostatočný rozvoj zúkladných služieb cesto\-ncho ruchu po kvanlitati\ ncj a kvalitativnej stran­
ke, orientácia na pasívny cestovný ruch, z\y~ovanie d:1I10\ej dÚlže slulieb, nedostatočny bez­
pečnostný standard II komfort a pod.), 

Ciel'om príspevku je popisať zmeny v oblasti materiálno-technickej l:íkl<ldne cestovného 
ruchu so zrctcl'om na vybrané mestá. Účelnost" podobných vyskumov tkvie v možnosti iden ti­
fikác ie priestorových zmien, ale najm5 vo vcrifik:icii efektivity pôsobcni:! infra a supraštruk­
túry mestského cestovného ruchu. 

Meritórnymi , 'ýchodiskami v)'skumu je dlhodobé sledovanie vývoja funkcii ccslovného 
ruchu vo vybranych horskych a podhorskych oblastiach (napr. Slarohorské vrchy) a v Banskej 
Bystrici. Pre lepšiu schopnost" komparácie rozvoja cestovnčho ruchu nám poslúžili ročni kovc 
prace študentov gcografie (pod vedením autora v mestách Zvolen, Bre/.no, Ružomberok 
a Rimavská Sobota) a tiež empirické skúsenosti autora zo Studijných pobytov a ciest v Ra­
kÚl;kej republike (univeT"lity v KJagenfuJ1e a Grazi). 

Praktické ' 'S's tupy 7. "j'sku mu sú najmä mapy funkčného využitia historických Jadier miest 
so zameraním na maloobchod a najmä infraslruktúru cestovného ruchu (mapy Banskej Bystri­
ce, Zvolena. Brezna, Rimavl;kej Soboty a Ružomberka). K vyslupom mo2.no aradi!' aj pomer­
mi kompar.kiu vybavenosli daných miest a empirickú komparáciu s nami analyzovanými 
lahraničnS'mi mestami. 

Doc, PaedDr. Pl' ft ,. Cllka, PhD, 

Kal~dru geografie FPV UAfB, Tajol'ského olD, 974 Ol Bmllká Bys/ricu, e·/IIDi/: cllka@fpv.llmb.sk 
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I. Anal}'7!1 infra asupraštruktúr) vlbrani'ch miest, Str('do~!ovcnskOIll r('~ióne 
Bimarska $obalU (asi 25 118 obyvateľov), UiSie eenlrum tvori prakticky len SI\,orcové 

Hlavne námestic. Nachádza sa tu 5 re~13.urácii. 5 haro\', 2 kaviarne a 2 pohostinstva s celkovou 
kapacitou cca 485 stoličiek Ubyto\'acie zariadenie sa tu nenachádzajú NaJvýznamnej~im 

ubytovacím lariad~ním je hotel Zlatý b:;'k triedy··· s kapacitou cca 55 lôžok (Zlaty býk JC 
rckonštruovan)' povodný hotel Slovan ~pred T. 1989). V meste sú este 4 pcnzióny a 5 ubytovni 
s kapacitou do 170 lôžok Primestské rekreačné zony s vybavcnosťou sú najmä pri vodných 
mídrliach Kurinec a Teplý nch, 
~ (usi 22 875 obyvateľov). U:t:;ie centrum tvorí námestie M R, Stefänika so štvorco­

vým pôdorysom n~ ktorof11jc situovaný hotel Ďumbier v triede •• s cca 64 lôžkami V ~ir~om 
centre sú dte dva hotely s kapacitou do 60 lôžok, ubytovanie má aj sldlisko Mazomíkovo. Na 
namestí \1 R.Sletänika Je 5 reštaurkii a 4 pohostinstva, Prímestské rekreačne zóny sa sústre­
ďujú do poťetnych stredisk cestovncho ruchu \. 1'\ ilkych Tatr.ich, najmä do Táľov a Krpáčova 
a do linic rekreačných obci Bystrá - My tO Pod Ďumbierom a inde. 

BI/;Qmbrrok (asi 14826 obyvateľov). Okrem historicke-ho centra na ~ämcsti A HllIlku sa 
mestský ruch sústreďuje najmä na pe~iu Lonu na Mostovu ulicu. Ubyl0\ acie kapacity sú v!Jk 
mimo centra v A Hoteli \ zóne vorneho času mesta. Pc~ia zóna začina Kultúrnym domom 
s hotelovou kapacitou 50 lôžok a sustreďuje ~tra\'o",aťic kapacity asi 560 stoličiek. Prímestske 
rekreačné zóny sú \' Hrabovskej doline. na JaLicrciach a v BešeiioveJ a inde 
~ (vid' mapy J - II Zvolen) (asi 44 331 obyvateľov). 
Historicke centrum tvori Namestie SNP s podorysom v tV:lre nepravej vreleno\iky, N:I na· 

mestíje hotel Poľ:lI1a triedy··· s kapacitou eC:l 145 lôžok Pri detailnom mapovani prízemia 
a prvého podlažia možno povedať, že na oboch úrQ\ni:lch prevládajÚ služby, naJm3 malocb­
c_hod. Na prízemí tvori cca 65 %. na prvom podlal; cca 42 % zastavanej plochy. Je zaUJímavé, 
že stravovacie zariadenia, ktoré tvoria cca 14 % L:lstavaneJ plochy prízemia sú na prvom podlaž.í 
len v Jcdinom objekte. Stravovacie zariadcma \i centre majú kapacitu asi I 100 stoličiek 
V šlriom cenire su 3 ubytovacie zanadema. v 1Il)'ch ťaSllach me~ta sú eŠle 4. spolu disponujú 
kapacitou cca 378 IOlok. NajmoderncJši Je hotel Tenis (dostavba v r 2005) s triedou ... 
a kapacitou 35 IOlok v priestoroch t\eresnice. Pr;mestskc rekreačné zóny mesta sa nachädzaju 
vo viktkych svetových smeroch od mc~ta, využívané sú najmä Sliač, Kovilčová, Neresnica 
a okolie vodnej n<Ídržc Môľova a inde 

BW/fk" 8)'~'{rjcu (viď mapy l IV Banská Bystrica) (má asi 87 300 tis. obyvatcrov), 
Na námestí SNP, ktoré predstavuje uBie centrum sa nachádza v súčasnosti len hotcl Arca­

de triedy· s kapacitou 28 lôžok. V širšom ccnlre sa nachadza hotel Národný dom triedy·· 
s kapacitou 55 lôl:ok a najvačSi hotel Lu..; triedy··· s kapacitou 274 lôžok. V rckonštrukeiijc 
hotel Urpín Hotelové kapacity mesta doplňa \' zóne voľného fasu lokovaný hotel Dixon trie­
dy·· s k~pacitou cca 50 lÔžok, ktorä sa \' súča:;nosti rozšIruje dostavbou, Celková l..apacit3 
infraštruktúry ceslO\ neho ruchu v Banskej Uystrici Je cca I 167 IOlok a 6 897 stoličiek (se­
Lônne vykyvy l, 

Analyza runkfného využitia plôch Námestia SI'\P poukazala na vysoký podiel využilia plôch 
na runkcie cestovného ruchu. Inrra~truktúra ccstuvného ruchu využíva v podlem; cca 65 % 
zastavanej plochy, na prízemí cca 35 %, na prvom poschodí cca 22 % a na druhom poschodi 
bez využitIU zastavanej plochy. Hlavnymi konkurcntmi v centre pri využívani ploch sú najmä 
maloobchod. bankovníctvo, administratíva abyvanie, 
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I. 
Infraitl1Jktura cestovného I1Jchu na namaltí SNP 
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Infraštruktúra cestovného ruchu na namestí SNP 
v Banskej Bystrici 2000 
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III. IV. 
Infratlruktúra cestovného ruchu na n;'mesll SNP 

v Sana"J Bystrici 2005 
Infrat truktura cestovného ruch na námesti SNP 

v Banskej Bystrici 200S 
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Primcsl'iké rekreačne zóny sú V Kremnických vrchoch. Starohorských vrchoch. Nízkych 
Tauich a inde. 

Uvedene stručne analýzy mim umožňujú sformuloval' konklúzie vo forme niektorých 
prieslorovych zakonitosti_ 
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II. Zá kladn e priestorove zákonitosti roz mies tn enia infra asupraštruktúry 
cesto"nčh o ruchu \' mestách su: 

I . Najväčšia koncentrácia služieh cestovného ruchu je v centrálnej mestskej zónc. so vzdia­
lenosťou oJ centr'! sú služby zriedka\"c"jsie. 

2. Vysokú koncentniciu stravovacích a ubytovacich kapacit majú aj prímestské rckrcačne 
zóny. 

3. Viičšie mestá poskytujú viac vcľkokapacitných podnikov, väčšic ubytovacie zariade­
nia (viac než 50 lóžok) v menších meslach absentujú, alebo sú lokované soli téme. 

4. Špecializované zariadenia sú lokovane s ohľadom na učel (motely - pri komunikačných 
t'ahoch, športovo - rekreačne objekty - pri štadiónoch, ubytovne - v perifi'mych zónach, 
erotické salóny - v primestských zónach. alebo vilových štvrtiach a pod.). 

5. História funkčm:,ho využívania budov poukazuje, že niektoré hoteli, reštaurácie a pod. 
stratili pôvodne funkcie a nahradili ich iným funkčným využívaním. Určitá fluktuácia 
funkcii budov, sa týka aj mf Ta a supra'štruktury cestovného ruchu. Ta sa prcjavuje nie­
len zánikom kapacíl- negatívna flukwacia (lôžok, stoličiek etc_l, ale aj ich vznikom -
pozitívna fluktuácía (vznik kapacít cestovneho ruchu v pôvodne inak funkčne využí­
vanej budove). 
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6. V centrách miest je infTa a supraštruktúra cestovného ruchu vertikálne heterogenna. ale 
vO väčších mestách je rozšírenii od podzemia cez pri:.:emia do vys'šich podlaží. 

7. Infra a supraštraštruktur.! cestovného ruchu je v stredoslovenských mestách nedosta­
točná. V hotelových kapacitách abscntuju hotely najvyšsej triedy· .... , index hustoty 
lôžok je nízky (Banská Bystrica 9.44. vo Zvolene 7,! 2. v Brezne 5,2 v Rimavskej Sobote 
6,2 a v Ružomberku 2,19). Je zaujimavč, že v rakuskych podmienkach najviac prospe­
rovali práve mestské hotely najvyšších tried (Čuka,P, Zimmennann,F.M. 1995). 

8. Stredoslovenské mesta sa nachádzajú v ekonomicky heterogénnych regiónoch s odliš­
nými urovnami napr. centralizácie, dopravnej dostupnosti, hlerarchizäcie, ekonomic­
kej produktivity, nezamestnanosti (Korec, P 2005). Heterogenita miest sa však prejavuje 
aj v stupni rozvoja inrra a supraštruktúrc cestovného ruchu, resp. kultumo - historic­
kým potencialom. Renexiou týchto diferencii je v neposlednom rade aj rozdielna úro­
vcn návštevnosti miest. 

III . Dynamika zmien infraštruktú ry c('s tovn ého ruc hu v Banskej Bystrici 
(viď ma pu Infrašt ru ktú ra CR v BB 2000, porovnaj s J - IV.). 

V Banskej Bystrici sme zmapovali inrraštrukturu vr. 2000 a aktualizáciu sme urobili v centre 
mesta v r. 2005 (tuka, P. a., b. 2000). Dynamika zmien je zavislá okrem výstavby nových 
zariadení od pozitívnej, alebo negatívnej nuktuácie infra a supraštruktury. alebo od sezónnych 
zmien. Pojem n uk tuacie sa doposiaľ v odborných prameňoch nevyskytol. Jeho zavedenie sa 
n:imjav! ako výstižne pre vznik, zánik, alebo oscilácie funkcii cestovneho ruchu na zastava­
ných plochách. V tomto zmysle ju definujeme ako vznik funekií cestovn6ho ruchu, alebo ich 
stratu v zastavaných ploehäch intravilánov, ktoré pôvodne slUžili iným učclom. 

Priklady pozitivnej nuktuácie po r. 2000 v cestovnom ruchu v Banskej Bystrici sú najmä 
v širlom centre - napr. Strieborné námestie s novým penziónom. nové kaviarne na Hornej ulici 
a pod. Prikladom pozitivnej fluktuácie je v roku 2003 vzniknutý penzión Grand v triede· 
s kapacitou cca 27 lôžok. Dynamiku rastu infraštruktury sme zaznamenali v novom obchodno 
- obslužnom centre kde z byvalých budov Pedagogickej fakulty v Radvani na Zvolenskej ces­
te vznikol ďalši penzión. 

V centrc mesta v minulosti služili ako hotele aj Červený rak (v súčasnosti len reštaurá­
cia a banka) a od roku 1925 hotel YMCA (v sučasnosti rektorát UMB). Tieto zmeny su príkla­
dom negatívnej nuktuácie. 

Co sa týka nuktuacie internátnych Skolských zariadení na ubytovne lie môžu byť trva­
lé - napr. Ubytovňa Milvar na Školskej ulici so 450 lôžkami, sez6nne (pnizdninove - týka sa aj 
internátov UMB s kapacitami do 2000 lôžok). alebo dočasné - príkladom je budova z roku 
1896 na Hornej ulici. v ktorej pôvodne sídlila Baoskobystrickä sporiteľňa, v medzivojnovom 
období slúžila ako hotel Bystrica ("Hungaria"), avšak v 90 - tych rokoch sa hotel zrušil a bu­
dova slúži v sučasnosti pre Komunálnu poist'ovnu (aj keď v podzemi oSUlli rcštauračné služ­
by) . Taketo ubytovne však poskytujú Jen základne služby s nízkym štandartom. Väčšina 
intematov nerekonštruovala zariadenia od čias svojho vzniku, môžu byt' sice lacné, ale neda 
sa na nich dlhodobo postavit' strategia mestského cestovného ruchu. V Rakusku napríklad 
v cene každého ubytovania (s výnimkou kempov) sú stravovacie služby. 

Empirickým výskumom sme počas 5 - ročného obdobia zaznamenali asi 19 % narast počtu 
lôžok čo predstavuje medziročnú dynamiku asi 3,8 %. Tento n"'rastje kvantitatívne relatívne 
dostatočný, ale zaoslava v kvalite. 
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Ak by sme komparovali Bansku Bystricu S podobne vel'kym Klngenfurtom (asi 85 tis. 
obyvateľov) sú kapacity inrraštruktúry veľmi poddimenzované. Už v r. 1995 mal Klagenfurt 
59 hotelov. z nich bolo II v triede ....... a 19· ... Celková hotelová kapacila Klagenfurtu bola 
cca 3,5 tis lôžok s vykonom 350 tisic prenocovani (Cuka,P., Zimmermann,F.M. 1995). Z toho­
la pohľadu potrebujc Banská Bystrica mL-d:óročny nárast asi 30%. Ai v takom prípade by mohla 
dosiahnuť cca v r. 2015 kapacity, ktoré malo korutanske sídlo Klagenfurt pred desaťročím 

I V. Možnosti \') užitia zahraničn)'ch sku$eností pri roz\ oji mestského cesto\ neho ru­
chu u nás SU široké. V najrozvinuteJ~ich krajinách cestovného ruchu sa verky dôraz (aj 
v menšich mcstách, napr. Klagenfurt, Eisenstadt, Graz a pod.) kladie na dopravIIu dnstup­
nost'. Do Eiscnstadtu vedie viacprudová rýchlostná komunikácia, Graz má priame diaľničné 
prepojenie s Viedňou. Do r. 2000 chybalo prepojenie Graz - Klagenfurt, ale bolo dobudované 
aj prislušnjm techníck)'m vybavenim. ktore tu predstavujú tunely, premostenia a južný obchvat 
mesta (severný je pôvodny). 

t\ajväč~í fOldícl v metódach rozvoja ccstO\ ného ruchu meJ..:i SR a Rakuskom možno po­
zorovať v ~tátn) ch dotáciách do "tourist industry". Inštitucionali":lnus na Slovensku má skôr 
byrokratický a deklaratívny charakter. V neposlednom rade treba posilo it' kultúrneho ducha 
slo\'cnských miest. pamiatky nestači~. GnI": bol vyhláscný počas roka 2003 za "kultume mesto 
Eurôpy" Vybudovali tu mnohé nove sceny, výstaviská, galérie 3 počas celého roka tu denne 
prebiehali kultúrne akcie. ktoljeh hlavným strediskom bol Landeshaus. 

Oóležitou otázkou dynamiky mcstského cestovného ruchu je dostatočn$' ronoj ubyto\'a­
cich, najmä "šak hotelo\')'ch kapacit V tomto smcre by dóle:litu ulohu mal zohrať sukrom· 
ný sektor za aktívnej pomoci samospr:ivy, štátu a dotácií EÚ. 
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TliE SPATlAL DYNAMICS OF INFRA AND SUPRASTRUCTURE 
OF TO URISM. 

THE STUDY OF THE CHaOS EN TOWNS IN Tli E CENTRA L SLOVAKIA 
REGION. 
Summary 

City tounsm In the Central Slovakia region is In thc phase of developmenL From five analysed 
cities, Banská Bystrica has gOllhc most dcvcloped and thc best quality services. Eight basic spatial 
geographical rcgularities of the location oflhe services has been veri fed in the study. Centraliza­
IIon is dominating In them. vertical division of the funetional spaecs is interesting _ when the eity 
is bigger. it has got morc capatieities in the centre and thelf c)(lension is from underground to the 
highcst flours. 
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