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PO'!‘ENCIAL A PERSPEKTIVY ROZVOJA ?R]HRANIC‘NEJ OBCE
KUTY (POROVNANIE S MESTAMI SASTIN-STRAZE A GBELY)

Mariin HALAS

Abstract: The geographical position of region is an important geographical phenomenon, which
opens up several alternatives of research. In the submitted article we attempted to evaluate poten-
tial and perspectives of development in the border village of Kiity, especially to evaluate aspects,
which determines whether the village (microregion) becomes a periphery or a place of contact,
that has a potential of fitture development.
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Uvod

Od roku 2005 sa zaéal uzsi kolektiv pracovnikov na Katedre humdnnej geografie a demo-
geografie Prirodovedeckej fakulty Univerzity Komenského v Bratislave zaoberat’ problemati-
kou margindlnych regionov Slovenska. V prvom roku rieSenia sa predmetom vyskumu stali
vybrané mikroregiony v slovensko-ceskom pohraniéi. Na zaklade socio-ekonomickych uka-
zovatel'ov ich viak vicSinou nemozno povazovat za vylozene marginilne, resp. v nicktorych
usekoch hranice tu moZno pozorovat lokalnu troven marginality.

Leimgruber (1994) hovori o Styroch zdkladnych formach marginality: geometrickej,
ekonomickej, socidlnej a ekologickej. Kity spolu s prilahlym mikroregiénom vzhl'adom
k svojej prihraniénej polohe mozno oznadit’ za oblast’ geometricky marginalnu (pripadne moZno
tato formu oznaéit’ ako priestorovi alebo geograficki marginalitu). Prispevok bude zamerany
hlavne na zakladni socioekonomicki charakteristiku obce s detailnej§im pohl'adom na jej hlavné
funkcie, resp. ich porovnanie s funkciami susednych miest Sastin-Straze a Gbely.

Poloha, vyvoj poctu obyvatel'ov

Obce Kiity, Sastin-Straze a Gbely leZia v centrélnej oblasti Zahoria, v prechode medzi se-
vernou ¢astou (Chvojnicka pahorkatina) juznou ¢astou (Borskd niZina) Zahorskej niziny. Prie-
storovo sii rozmiestnené v tesnej blizkosti — v trojuholniku ktorého kazdé zo stran ma dizku
mens§iu ako 12 km, Centra Zihoria (Malacky smerom na juh, Senica smerom na vychod, Ska-
lica a Holi¢ smerom na sever) majl od spominaného trojuholnika vzdialenost’ pohybujucu sa
v rozpiti 20-30 km. Rovnaka je aj vzdialenost’ moravskych miest Bieclav a Hodonin.

Na prelome 19. a 20, storo¢ia patrili Kity a Gbely do rovnakej vel’kostnej kategorie (oko-
lo 3 000 obyvatel'ov), Sastin-Straze mal obyvatel'ov radovo o tisicku viac. V roku 1950 u2 maji
Gbely a Sastin-Straze podet obyvatelov priblizne rovnaky (vplyv zadiatku a rozvoja f'aZby ropy
v Gbeloch v prvej polovici 20. storoéia). Gbely tak pocet obyvatel'ov zvySuji postupne pocas
celého 20. storodia, Kty a Sadtin-StraZe zaznamenavaji najvicsie indexy rastu po druhej sve-
tovej vojne a v obdobi socializmu. Pri séitani obyvatel'stva, domov a bytov v roku 2001 mali
Kty 4 136, Sastin-StraZe 5 005 a Gbely 5 223 obyvatelov.

RNDr. Maridn Halas, PhD.
Katedra humannej geografie a demogeografie PriF UK
Mlynskd dolina, 842 15 Bratislava, e-mail: halas@fns.uniba.sk
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Ukazovatele demografickej dynamiky

Pri analyze obyvatel'stva obce sa obmedzime na hodnotenie ukazovatel'oy demograficke;
dynamiky (pohyb obyvatel'stva), ukazovatele demografickej statiky (Struktiry obyvatel'stva)
viié§inou nevykazuji podstatnejdie Specifika pri porovnani s okolitymi obcami, pripadne su
vyrazne monoténne (napr. pohlavna, vekovéa, ndrodnostnd a religiozna Struktara).

Kym mortalita bola v obei Kty v sledovanom 15-roénom obdobi (1989-2003) pomerne
ustalend, natalita dosahovala zaéiatkom 90. rokov 1,5-2 krat vy§sich hodnét ako po roku 2000.
Uhrn migricie nemal s vinimkou zvy3enej emigracie v obdobi 1989-1990 vyraznejsie viky-
vy, preto sa ststredime len na sledovanie jej smerov (podla tdajov priamo z OU Kuty).

NajintenzivnejSie migracné viizby (obr. 1) dosiahli Kity s Bratislavou (za obdobie 1989-
2003 spolu 97 pristahovanych a 105 vystahovanych), najnepriaznivejic migratné saldo maja
s Holi¢om (33 vs. 91). Jedinou obcou s ktorou maji Katy priaznivi migraéni bilanciu je Kuk-
lov (44 vs. 11). Na zéklade migraénych vizieb sme vy&lenili mikroregion pozostévajici z 12
obci. Zaujimavé na fiom je, Ze sa tu nachadzajti obee patriace aZ do troch okresov: Senica (stred),
Skalica (sever) a Malacky (juh).

Vyvoj celkového pohybu méZeme prehlladne sledovat’ pomocou Webbovho grafu (obr. 2,
kvoli malému siboru st pouZité 3-roéné kategorie). Prirodzeny prirastok sa v Kitoch neustile
zniZuje (resp. prirodzeny Gbytok zvy3uje), kym mechanicky pohyb sa vyvija Gplne nepravi-
delne. Najvy§Sie celkové prirastky zaznamenala obec v etape rozdelovania CSFR (1992-1994),
najvii¢sie celkové ubytky v poslednom obdobi.

Dochidzka do zamestnania (pracovna migracia) je jednym z dolezitych socioekonomic-
kych javoy, ktorych analyza poméha pri poznavani trhu price. Patri k najvyznamnejsim vizbam
medzi sidlami, vyjadruje priestorové aspekty denného pohybu obyvatel'stva a preto je najéas-
tejsie pouzivanym osvedéenym kritériom pri vyhrani¢ovani spadovych regionov.

V roku 2001 dochidzalo do obee Kty pracovat’ 993 osdb, ¢im ich mézeme zaradit’ medzi
lokélne pomerne délezité centrum dochadzky. Az 40,6 % dochadzajicich bolo zamestnanych
v oblasti dopravy a spojov (27,9 % priemysel; 15,7 % verejna sprava, Skolstvo a zdravotnic-
tvo), ¢o naznaduje poziciu Kitov ako délezitého dopravného centra regionalneho vyznamu.
NajdéleZitejsie dochadzkové toky boli v podstate az na malé vynimky totozné s migraénymi
tokmi, samozrejme s vynimkou Bratislavy. Najviac 'udi dochadzalo do obee Kity pracovat
z Brodského (156 0sob), nasleduji Cary (98), Senica (94) a Satin-Straze (87).

Obyvatel'ov odchadzajicich v roku 2001 pracovat’ mimo obec bolo spolu 760, &o predsta-
vuje 36,2 % z ekonomicky aktivneho obyvatel'stva. Hlavné smery boli v porovnani s dochadz-
kou odli¥né. Jednoznaéne dominovala Bratislava, kam cestovalo za pracou az 261 os6b, Ostatne
mesta vyrazne zaostavali, v regiondlnych centrach Zahoria pracovali nasledovné potty obyva-
telov Kiat: Malacky — 78, Skalica — 35, Senica — 22, Holi¢ — 21. V zahraniéi (prevazne
v CR) bolo zamestnanych 153 obyvatel'ov obee.

Nodilne viizby, pozicia v izemnospriavinom usporiadani

Specifickost’ polohy spdsobuje, Ze sledované zemie je na hranici nodalneho pésobenia
(spadovosti) regiondlnych centier (Skalica, Senica, Malacky). V transformaénom obdobi sa
podstatne posilnila pozicia hlavného mesta Bratislavy, prichddza k vyraznému zintenziyneniu
dochadzkovych vizicb, priestorovému zvii¢Sovaniu jej zazemia a dosahu posobnosti. Vel'mi
inlenzivne dochadzkové viizby siahajti a2 k obci Kiity, ktorej vzdialenost’ od Bratislavy je viac
ako 60 km.
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Na zédklade hodnotenia najintenzivnejsicho toku dochédzky (pracovnych migracii) mozno
konStatovar, Ze Kiity a Sadtin-StraZe maju vlastny (men3i) spadovy regién pozostavajici vzdy
z dvoch obci (Brodské a Céary spadaji pod Kuty, Smolinské a Borsky Mikulag pod Sastin-Stra-
ze), kym pri Gbeloch nebolo spadové Gzemie identifikované (obr. 3). Hlavné toky pracovnych
migricii zo susednych obei smeruji v tomto pripade do Skalice.

Poloha na hranici vplyvu pdsobenia regionalnych centier sa odzrkadlila aj pri zaradeni obci
regionu do tizemnospravnych jednotiek v jednotlivych vyvojovych etapach (obr. 4). V obdobi
tzv. ,,vel'kych okresov® 1960-1996 patrilo celé tizemie (vyclenené na zaklade migraénych vi-
zieb) ,,velkému* okresu Senica. Pred tym (1949-1960) boli Kuty, Gbely a Brodské sicast'ou
okresu Skalica, vychodné obce (Sastin-Straze, Cary a Smolinské) okresu Senica a 6 obci juz-
ne od Kt okresu Malacky. V obdobi 1996-2003 sa pocet obei okresu Skalica (v porovnani
s etapou 1949-1960) zniZil o Kity. Tie boli stiCast'ou okresu Senica. Okres Senica sa ete roz-
§iril o d'alsie $tyri obce juzne od Kut, ktoré pred tym patrili pod Malacky.

V stidasnosti je izemnospravne usporiadanie v regione rovnakeé ako do roku 2003, len na-
miesto okresov existujil tzemné obvody. Centrom niektorych mensich tradov ako napriklad
danovy arad, drad préce alebo socidlny trad pre zapadni Cast’ senického obvodu (vratane obce
Kity) je mesto Sastin-StraZe.

Dopravna a priemyselnd funkcia obce

Pre rozvoj abce Kity v novodobych dejinach mala zdsadny vyznam vystavba doleZitych
zelezniénych a cestnych komunikacii. Zasluhou toho sa stali jednym z najvyznamnejsich do-
pravnych uzlov zdpadného Slovenska.

Kty st krizovatkou, z ktorej vychadzaju Zelezniéné trate $tyrmi smermi: Katy - Bratisla-
va; Kity - Bieclav; Kity - Trnava a Kity - Holi¢ (s pokraCovanim na Skalicu). Prvé dve z nich
(trat’ ¢. 110) st siéastou najdolezitejdieho slovensko-Eeského t'ahu (spajajiceho hlavné mes-
ta) Bratislava - Brno - Praha, v medzinarodnom kontexte moZno dokonca hovorit’ o prepojeni
Atény - Budape$t' - Bratislava - Praha - Berlin, pripadne o I'V. transeurépskom koridore Istan-
bul - Berlin. Trat’ Katy - Holi¢ / Skalica (€. 114) zabezpeéuje spojenie so severnou astou
Zahoria, trat’ Kty - Trnava (€. 116) spojenie pril'ahlého regionu so svojim krajskym mestom,
respektive sidlom VUC ~ Trnavou.

V transforma&nom obdobi prislo v Zelezni¢nej doprave k mnohym zmenam. V Osecku
Bratislava - Brno bolo priame spojenie (osobnymi vlakmi) nahradené spojmi Kty - Bratisla-
va a Katy - Breclav. Zvysil sa ale pocet rychlikov premavajticich na tejto trati, skvalitnilo sa
ces-tovanie (rychlost aj sluzby), zacali tu premavat viaky typu EuroCity a InterCity. V ostatnych
tisekoch viak kvalita Zelezni¢nej dopravy stagnuje, prislo dokonca k vyraznej redukeii spojov.
Pdvodné spojenie Kty - Veseli nad Moravou bolo postupne skritené na Kty - Sudoméfice,
neskdr Katy - Skalica, od roku 2003 dokonca vicsina spojov premava len po Holi€, s nutnos-
tou prestupu pri pokradovani na Skalicu. Trat' Kdty - Tmava bola postihnutd len zniZenim poctu
spojov, k jej skrateniu zatial’ neprislo.

DéleZitd je dopravna pozicia obce aj vzhl'adom na cestnil dopravu. V blizkosti obce pre-
chidza medzinarodne dolezita dialnica D2 (E 65) Bratislava - Brno, s pokracovanim na Pra-
hu. Priamo obcou prechddza cesta L. triedy ¢. 2 z Bratislavy do Holica a cesty IL. triedy ¢. 425
(do Bfeclavi) a &. 500 (do Senice). Najdélezitejsie z ekonomického hl'adiska je viak bezpo-
chyby dial'ni¢né spojenie zabezpecujlce vyborni dostupnost’. Na dial'nicu D2 je z obce pria-
ma viizba — nijazd Kty sa nachddza na 65 kilometri (od Brna). V smere od CR ide o prvy
ndjazd na slovenskom tzemi.
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Z hl'adiska dopravnej polohy hri doleziti dlohu aj pozicia obce v dosahu §titnej hranice.
Napriek tomu, Ze po integricii do EU sa tiloha hranic bude postupne zniZovat', Kiity nad'alej
zostanti ,,mostom™ medzi SR a CR (prip. Rakiiskom). Po rozdeleni CSFR fungujti v blizkosti
obce tri colné priechody. Cestny colny priechod Kty - Lanzhot (neskér premenovany na Brod-
ské - Lanzhot), cestny calny priechod Kity - Bieclav (dial'nica) a Zelezniény colny priechod
Kity - Lanzhot. Hlavne dial'niény a Zelezni¢ny priechod hraji v dopravnom systéme Sloven-
ska vyznamnu tlohu, prechadzalo nimi az 20 - 30 % vSetkych ob¢anov prekracujicich sloven-
sko-Ceskt hranicu. V rokoch 2002 a 2003 sa intenzita dopravy na cestnom priechode Kiity
(Brodskeé) - Lanzhot v désledku uzavretia (rekonstrukeia mostov nad mftvymi ramenami rieky
Moravy na moravskej strane) zniZila. Celkovo mozno konstatovat', Ze dopravna funkcia ma
pre Kty klI'icovy vyznam a v budicnosti by sa mohla stat’ délezitym Startujicim impulzom
ekonomického rozvoja obce aj okolitého regionu.

Okrem dopravnej funkcie je potrebné este spomentt’ funkciu priemyselnd. Pred rokom 1989
boli v Kitoch najvicsim priemyselnym podnikom Bavlnarske zavody Levice, ktoré v aredli
postavenom v 70. rokoch pri Zelezniénej stanici zamestnavali viac ako 600 oséb. V privatiza-
cii ziskala tato prevadzku spoloénost” Gossycom, ktora viak nedokdzala vyrobu udrzat’ a spo-
loénost skonéila v likvidacii. Dnes st budovy (niektoré znacne zdevastované) prenajimané
stikromnym subjektom. V prevadzke je tu nickol'ko mensich spoloénosti — vyroba, pradenie
a tkanie textilii (Kufner textil, s. r. 0.), vyroba ekologickych bytovych konStrukceii a plasto-
vych vyrobkov — parapety (Hefra, s. r. 0.), praZiareii a baliarefi kavy (Baliarne Maxin, s. 1. 0.),
nickol'ké malé elektrotechnické firmy:.

V sicasnosti je najvacsim priemyselnym zamestndvatel'om Kovotvar, v. d. — pozinkova-
nie plechov, ktory zamestnava necelych 300 pracovnikov. Podnik dobre prosperoval, v poslednej
dobe viak zasluhou vy$Sich cien vstupov (rast ceny zinku) zdpasi s problémami s odbytom.

Porovnanie funkcii obce Kiity s funkciami miest Sastin-StraZe a Gbely

Pokial sledujeme Struktiru ekonomicky aktivnych obyvatel'ov, méZzeme kon3tatovat, Ze
Kty nepatria medzi tradi¢né vidiecke obce s prevahou pol'nohospodarskeho obyvatel'stva.
V pol'nohospodarstve tu pracuje len 2,0 % obyvatel'ov (z tych ¢o udali konkrétnu ekonomicka
aktivitu). Z tohto pohl'adu ich nemézeme povazovat' za obec vyloZene vidieckeho charakteru,
ale za obec s viacerymi znakmi mesta. Naopak vel’ké pocty ekonomicky aktivnych obyvate-
l'ov pracuji v priemysle (33,5 %), doprave a spojoch (18,5 %) a velkoobchode a maloobcho-
de (12,2 %). V porovnani s ostatnymi vel'kostou priblizne rovnakymi obcami je vyznamny
hlavne vel'ky pocet zamestnanych v doprave, ¢o len potvrdzuje dominanciu dopravnej funk-
cie v obei. Délezitym zamestnavatel'om s tu hlayne ZSR, na Zzelezniénej stanici v Kitoch
pracuje priblizne 300 os6b.

Na zaklade vysSie popisanych skutoénosti a vzhl'adom na polohu obce a existujicu dopravni
infrastruktiru moZno Kity povazovat’ skor za obec monofunként ako polyfunkéni. Vyraz-
nej$iu tlohu v porovnani s ostatnymi funkciami tu ma funkcia dopravna. Je viak vhodne do-
pliiovana funkciami susednych miest. Aj porovnanie ekonomickej aktivity obyvatel'ov obci
Kty, Sastin-StraZe a Gbely (obr. 5) ukazuje niekol’ko odlisnosti.

Pri Gbeloch (v porovnani) je vyraznejsie zastiipena polozka tazba nerastnych surovin. St
sidlom NAFTA a. s. Gbely, vyznamnej prevadzky (z hl'adiska Slovenska) zameranej na t'azbu
ropy. Jej éinnost’ bola poznacend netransparentnou privatizaciou v polovici 90, rokov minu-
1ého storocia.

Mesto Sastin-StraZe méa vhodny potencial pre rozvoj cestovného ruchu. Je vyznamnym
putnickym miestom celoslovenského vyznamu. Narodné pite sa tu konaji dvakrat do roka,
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v roku 1995 sem zavital aj papez Jan Pavol II. Navyse je priamo v obci rekreacna oblast’ Ga-
zarka — lokalne stredisko letného cestovného ruchu (pieskové jazerd a plaze, kemp, chatova
oblast’, dobré moZnosti pre cykloturistiku a hubdrcenie). V porovnani s Katmi a Gbelmi je tu
vyssie zastupenie ekonomicky aktivnych obyvatel'ov zamestnanych v obchode, sluzbach
a vo verejnej sprave sidlo uZ spominanych mensich tradov pre zapadni oblast’ byvalého okre-
su (dnes obvodu) Senica.

V celom regidne prislo v transformaénom obdobi k podstatnému ubytku zamestnancov
v pol'nohospodarstve. Pokles zamestnanych v priemysle bol zastaveny relokaciou vyroby (vy-
stavba subdodavatel'skych zdvodov hlavne pre Volkswagen Bratislava — napr. Delphi Senica)
a novym priemyselnym parkom v blizkosti Malaciek. Daleko vi&siu dynamiku mé viak rast
poétu pracovnikov v oblasti sluZieb priamo aj v zdzemi Bratislavy. Kuty a okolie tak potvr-
dzuji celospologensky trend — postupné narastanie vyznamu terciarnej sféry (sféry sluzieb)
a neustéle zvySovanie jej podielu na zamestnanosti. Region mé v celoslovenskom porovnani
aj pomemne nizku mieru nezamestnanosti (pod 10 %) a v najblizSom obdobi moZno ogakévat'
este je d'al§i pokles. Dobra pozicia Zihoria je prislubom pre prilev investicii a tvorbu novych
pracovnych prilezitosti v oblasti priemyslu aj sluzieb.

Zaver

Obec Kty aj cely pril'ahly mikroregién maji dobry potencial pre budici rozvoj. Je to hlavne
zasluhou dobrej dopravnej polohy, dostupnosti hlavnych komunikaénych tahov nadnirodné-
ho az medzinirodného vyznamu a pozicii v ramei metropolitného regiénu Bratislavy. Tieto
predpoklady bud eite zvyraznené odbliranim bariérového pdsobenia §tatnej hranice s Ceskou
republikou. Do budiicnosti by bole vyraznym prinosom a impulzom rozvoja skvalitnenie pre-
pojenia Gzemia s rakuskou stranou.

Tieto fakty potvrdzuji skuto¢nost, Ze priestorova marginalita eSte nemusi znamenat’ mar-
ginalitu socidlnu a ekonomicki. Rozvoj prihrani¢nych mikroregionov je vyrazne ovplyvneny
troma faktormi. Prvym je priestorové rozmiestnenie a velkostna Struktira dostupnych regio-
nalnych a nadregiondlnych centier, druhym kvantita a kvalita dopravnej infraStruktiiry umoz-



Folia geographica 10 Presov 2006

fiujlica bezproblémové prepojenie s tymito centrami. Nemenej déleZitou skutoénostou (treti
faktor) je aj priepustnost’ tatnej hranice (stupen otvorenosti, prip. stupen bariérovosti). Ta
rozhoduje o tom, &i sa pril'ahly mikroregion stava perifériou alebo naopak kontakinym mies-
tom medzi dvoma (alebo viacerymi) krajinami, ¢o méZe byt jednym zo Startovacich prvkov
jeho rozvoja.

Tidto praca bola podporovand Agentirou na podporu vedy a techniky na zdklade Zmluvy ¢.
APVT-20-016704.
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POTENTIAL AND PERSPECTIVES OF THE DEVELOPMENT IN THE
BORDER VILLAGE OF KUTY
(A COMPARISON WITH THE TOWNS OF SASTIN-STRAZE AND GBELY)

Summary

The village of Kiity and its adjacent microregion has a great potential for future development. This
is especially because of its advantageous location, accessibility of the main supranational and
international transport lines and its position within the metropolitan region of the city of Bratisla-
va, After the removal of the barrier effect of the border with Czech Republic, these advantages will
be even more aceentuated. A future improvement of the transport connection with Austria would
be an important asset and impulse for the development of the village.

These facts confirm the statement that spatial marginality does not equal social or economic mar-
ginality. The development of border microregions is significantly influenced by three factors. The
first is the spatial arrangement and the size structure of the accessible regional and supraregional
centers, the second is the quantity and quality of the transport infrastructure enabling the connec-
tion with these centers, the last and also the least significant factor is the permeability of the state
border (openness level or “barrierness™ level).
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