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POTENCIÁL A PERSPEKTivY ROZVOJA ľRlHRANICNEJ OBCE 
KÚTY (POROVNANIE S MESTAMI ŠAŠTíN-STRÁŽE A GBELY) 

Marián HA LÁS 

AbSlracl. The geographical posi/ion ofregion is 1l1! importum geogruphical phenomellon, ... -hich 
apelU up several al/ernathes of research, III the submilled artide we allemptcd /0 el'aluate poten· 
tial ol/d perspectives of deldopmenl in the border I'illage nf KI'/.\', especially to el'all/ate aIipecIS, 
which de/ermines II'hetJler Ihe vJllage (microreg/Ql1) becomes a per/pIJer)' or a place of caI/lOcI. 
/hat has a po/ential o/fUlure del'elopmem. 
Ke)' " 'Qrds: marginali/y, geographical position. po/en/itll anti perJpeclil'es of de\'elopment 

Úvod 
Od roku 2005 sa začal užší kolektív pracovn iko\! na Katedre hum:innej geografie a demo­

geografie Prirodovedeckej fakulty Univenity Komenskcho v Br:atislave zaoberať problemati­
kou marginälnyeh regi6nov Slovenska. V pl'\'om roku riešenia sa predmetom výskumu stali 
vybrané mikroregi6ny v slovensko-českom pohran i či. Na základe socio-ekonomick}'ch uka­
ZO\l1teľov ich však väčšinou nemožno ponžovať za vyložene marginälne, resp. v niektorYch 
usekoch hranice tu možno pozorovať lokálnu uroveň marginality. 

Leimgruber (1994) hovori o štyroch základnyeh formach marginality: geometrickej. 
ekonomickej, sociälnej a ekologickcj_ Kúty spolu s priľahlým mikroregiônom vzhľadom 
k svoJcj prihnmifnej polohe možno označit' za oblasť geometricky marginalnu (pripadne možno 
tu to formu oznae:it' ako priestorovú alebo geograficku marginali tu). Prispevok bude zamerany 
hlavne na základnu socioekonomickú charakteristiku obce s detailnejším pohľadom najej hlavné 
funkc ie, resp, ich porovnanie s funkciami susednych miest Sa~tin·Str:lžc a Gbely. 

Poloha, vyvoj počtu obyvatel'ov 
Obce Kúty, Šaštín·Stráže a Gbely ležia v centrálnej oblasti Záhoria, \' prechode medzi se­

vernou čast'ou (Chvojnická pahorkatina) južnou čast'ou (Borskä nížina) Záhorskej nížiny. Prie­
storovo sú rozmiestnené v tesnej blízkosti - v trojuholníku ktorého každá zo strlÍn má dlžku 
menšiu ako 12 km, Centrá Záhoria (Malacky smerom najuh. Senica smerom na východ, Ska­
lica a Holič smerom na sever) majú od spomínaného trojuholníka vzdia lenosť pohybujucu sa 
v rozpätí 20·30 km. Rovnakajc aj vzdialenosť moravských miest ereelav a Hodonín, 

Na prelome 19, a 20, storočia patrili Kúty a Gbely do rovnakej vel'kostnej kategórie (oko­
lo 3 000 obyvateľov), Šaštin-Striže mal obyvateľov r.ldo\'o o tisícku viac. V roku 1950 už maJu 
Gbely a Šaštín-Stráže poče t obyvateľov približne rovn aky (vplyv zač iatku a rozvoja ťažby ropy 
v Gbeloch v prvej polovici 10. storočia). Gbely tak počet obyvateľov zvy~uJú postupne počas 
celého 20. storočia, Kúty a Sa~lin- Str:lže zazoamcnávaju naJväč~ie Indexy rastu po druhej sve· 
tovcj vojne a v období socializmu. Pri sčí ta ní oby\'a teľstva, domov a bytov v roku 2001 mali 
Kuty 4136, Saštín-Stn:iže 5 005 a Gbely 5 223 obyvateľov. 

RNDr. Marian Ha/as, PhD. 
Ka/edra humánnej geografie a demogeografie PriF UK 
Mly/Jská dolina. 842 /5 BratUIOI·a. e-mail.- ha!os@fns.ulliba.slc 
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UkazO\'atele demografickej dynamiky 

Pri analýze obyva teľstva obee sa obmedzíme na hodnotenie ukazovateľov demografickej 
dynamiky (pohyb obyvateľstva), ukazovlltele demografickej Slatiky (štruktúry obyvateľstva) 
väčšinou nevykazujú pods tatnej~ic špecifika pri porovnani s okohtymi obcami, prípadnc su 
vyrazm: monotónne (napr, pohlavna, veková, národnostna a religiózna slruknira). 

Kým monlllita bola v obci Kúty v sledovanom JS-ročnom obdobi (1989-2003) pomerne 
ustalena, nalahta dosahovala začiatkom 90. rokov 1,5-2 krát vyBich hodnôt ako po roku 2000. 
Uhm migrúcie nemal s výnimkou zvý~enej emigrácie v období 1989-1990 výraznejšie vyky­
vy, prelo sa sustredíme len na sledovanie jej smerov (podľa údaJOV priamo z OÚ Kúty). 

Najíntcnlívnejšíe migračné väzby (obr. l) dosiahli Kuty s Brat1slavou (za obdobie 1989-
2003 spolu 97 prisťahovanych a 105 vysťahovaných), najnepriaznivejšie migračne saldo majú 
s Holičom (33 vs. 91).lcdinou obcou S ktorou majú KútypriaUlivú migračnú bi!aneiuje Kuk­
[ov (44 vs. I [). Na z.äklade migračných väzieb sme vyč l enili mikroreg1ón pozostavajúei z 12 
obcí, Zaujímavé na ňom je, že sa lu nachádajú obce patriace až do troch okresov: Senica (stred), 
Skalica (sever) a Malacky Uuh), 

vývoj cclkoveho pohybu môžeme prehľadne sledovať pomocou Webbovho grafu (obc. 2, 
kvôli malému súboru sú použite 3·ročné kategórie). Prirodzeny prirastok sa v Kútoch neustále 
znižuje (resp. prirodzený úbytok lvy~UjC), kym mechanicky pohyb sa vyvíja úplne nepravi­
delne. Najvyššie celkove prírastky zaznamenala obec v etape rozdeľovania CSFR (1992-1994), 
najv:ičšic cclko\e úbytky v poslednom obdobi, 

Dochád:d:.a do zamcstnania (pracovná migr.1cia) je jednym z dôležitých socioekonomic­
kychjavo\", ktor)'ch analya pomáha pri po.mavani trhu práce, Patri k najvýzn:1mncjším väzbám 
medzi sídlami, vyjadrujc priestorove aspekty denného pohybu obyvatcľstva a preto je najčas­
tejšie použiv:1nym osvedčenym kritériom pri vyhraničovani spádovych regiônov. 

V roku 2001 doch:idzalo do obce Kuty pracovaľ993 osôb, čim ich môžeme zaradiť medzi 
lokainc pomeme dôležité centrum dochádzky. AJ. 40,6 % dochádzajúcich bolo zamesmanych 
v oblasti dopravy a spojov (27,9 % pncmysel; [5,7 % verejná sprava, školstvo:1 zdravotníc­
tvo), čo n:1značujc pm'iciu Kútov ako dôležitého dopravného centra regionálneho vyzn:1mu 
Najdôležitejšic dochádzkové toky boli v podstate až na malé ... ynimky totožne s migračnymi 
tokmi, samozrejme s vynimkou Bratislavy. I\ujviac rudi dochádzalo do obce Kúty pracoval 
z Brodského (156 osôb), nasledujú Cary (98), Senica (94) a Saštin.Straže (87), 

Obyvateľov odchádzajúcich v roku 2001 pracovať mimo obec bolo spolu 760, čO predsta­
vuje 36,2 % zekonomicky aktívneho obyvateľstva Hlavné smery boli v porovnani s dochadlo 

kou odlišné. Jednoznačne domino\ ala llratisla\a. kam ccsto\'alo za pracou až 261 osôb, Ostatné 
mcstá vyrazne laostavali. v regionálnych ccntr.ich Zähoria pracovali nasledovné počty obyva­
teľov KUl: Malacky - 78, Skalica 35, Senica 22, Holič 21 V zahraničí (prevažne 
v CR) bolo zamestnanych 153 obyvatcľov obce. 

Nodálne vä zb), pozícia v uzemnOSpc.únlOm usporiadaní 
Specifickosľ polohy spôsobuje, že slct!o\ane územie Je na hranici lIodálncho pôsobenia 

(spado\'osti) rcgiomilnyeh centier (Skalica, Senica, Malacky). V transfonnačnom obdobi sa 
podstatne posilnila pozícia hla\-ného mesta llratislavy, prichádza k vyraznčmu zintcnzivneniu 
dochádzkových väzieb, priestorovemu zväčšovaniu jej zázemia a dosahu pôsobnosti. Vcrmi 
intcnlivne dochádzkove väzby siahajÚ aL k obci Kúty, ktorej vzdialenosť od Bratislavy je viac 
ako 60 km. 
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Na zaklade hodnotenia najintcnzivnejšieho toku dochádzky (pracovných migrácii) možno 
konštatovat" žc Kúty a Saštin-Strái:c majú vlastný (men~i) spádový región pozostavajúci vždy 
z dvoch obcí (Brodské a Cáry spadajú pod Kúty, Smollnskč a Borský MikulM pod Sastín-Stci­
že), kým pri Gbeloch nebolo spádové územie identifikované (obr. 3). Hlavné toky prncovných 
migrticii zo susedných obci smerujú v tomto prípade do Skalice 

Poloha na hranici vplyvu pôsobeni:! regionálnych centier sa odzrkadlila aj pri zaradeni obci 
regiónu do územnosprávnych jednotick v jednotlivých vývojových etapách (obr. 4). V období 
tzv. "veľkých okresov" 1960-1996 patrilo cele územie (vyčlenené n:! zaklade migračných vä­
zieb) "veľkému" okresu Senica. Pred tým (1949-1960) boli Kúty, Gbely II Brodské súčasťou 
okresu Skalica, východné obce (Šaštín-Stráže, Čáry a Smolinské) okresu Senica a 6 obcijuž­
ne od Kút okresu Malacky. V období 1996-2003 sa počet obcí okresu Sk::Jliea tv porovnani 
s etapou 1949-1960) znížilo Kúty. Tie boli sučasľou okresu Senk:!. Okres Senica S3 ešte roz­
šírilo ďaBie ~tyri obce južne od Kút, ktoré pred tým patrili pod Malacky. 

V súčasnosti je uzemnosprávne usporiadanie v regióne rovnaké ako do roku 2003, len na­
miesto okresov existujú územné obvody. Centrom niektorých menSich úradov ako napriklad 
daňový úrad, úrad práce alebo sociálny úrad pre zapadnú časť senického obvodu (vrátane obce 
Kúty) je mesto Saštín-Stráže. 

Dopr avn á a p rie myselná funk cia obce 
Pre rozvoj obce Kúty v novodobych dejinách mala zásadny vy-Lnam výstavba dôležitych 

železničných a cestných komunikacii. Zásluhou toho sa stali jedným z najvýznamnejSich do­
pravných uzlov zapadneho Slovenska. 

Kúty sú križovatkou, z ktorej vychádzajú železničné trate štyrmi smenni: Kúty - Bratisla­
va; Kúty - Ofeelav; Kúty - Trnava a Kúty- Holíč (s pokračovaním na Skalicu). Prve dve z nich 
(trat' č. 110) sú súčasťou najdôležitejšieho slovensko-českého t'ahu (spájajúceho hlavné mes­
tti) Bratislava - Brno - Praha, v medzinárodnom kontexte možno dokonca hovorit' o prepojeni 
Atény _ Budapešt' - Bratislava - Praha - Berlín, pripadne o IV. transeurópskom koridore Istan­
bul - Berlin. Trat' Kúty - Holič I Skalica (č. 114) zabezpečuje spojenie so severnou čast'ou 
Záhoria, trat' Kúty - Trnava (č. 116) spojenie priľahleho regiónu so svojim krajským mestom, 
respektíve sídlom VÚC - Trnavou. 

V transfonnačnom období prišlo v železničnej doprave k mnohým zmenám. V úseku 
Bratislava - Brno bolo priame spojenie (osobnými vlakmi) nahradené spojmi Kúty - Bratisla­
va a Kúty. BŤec1av. Zvýšil sa ale počet rýchlikov premávajúcich na tejto trati, skvalitnilo sa 
ces-tovanie (rýchlost' aj služby), začali tu premávať vlaky typu EuroCity a InterCity. V ostatných 
úsekoch však kvalita železničnej dopravy stagnuje, prišlo dokonca k výraznej redukcii spojov. 
Pôvodné spojenie Kúty - Veselí nad Moravou bolo postupne skrátené na Kúty - SudomHice, 
neskôr Kúty - Skalica, od roku 2003 dokonca väč~ina spojov premáva len po Holič, s nutnos­
ťou prestupu pri pokračovaní na Skalicu. Trat' Kúty - Trnava bola postihnutá len znižením počtu 
spojov, k jcj skráteniu zatiaľ neprišlo. 

Dôležitá je dopravmi pozícia obce aj vzhľadom na ecSInÍ! dopravu. V blízkosti obec pre­
chádza medzinárodne dôležitá diaľnica 02 (E 65) Bratislava - Brno, s pokračovaním na Pra­
hu. Priamo obcou prechádza cesta i. triedy č. 2 z Bratislavy do Holíča a cesty l\. triedy Č. 425 
(do Bfeelavi) a Č. 500 (do Senice). Najdôležitejšie z ekonomického hľadiska jc však bezpo­
chyby diaľničné spojenie zabezpečujuce výbornú dostupnost'. Na diaľnicu D2 jc z obce pria­
ma väzba - nájazd Kúty sa nachádza na 65 kilometri (od Brna). V smere od ČR ide o prvý 
nájazd na slovenskom uzcmí. 
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Z hľadiska dopravnej polohy hrá dôležitú tilohu aj pozicia obce v dosahu štátnej hranice. 
Napriek lomu, že po integr,icii do EÚ sa uloha hranic bude postupne znižoval' , Kúty naďalej 
zoslanu "mostom" medzi SR a (:R (príp. Rakúskom). Po rozdelení ČSFR fungujú v blízkosti 
obce Iri colné priechody. Cestny colny priechod KÚIY - LanžhOl (neskôr premenovan)' na Brod­
ske - Lanžhot), cestny colny priechod Kúly - Brcelav (dial'nica) a železničný colny priechod 
Kúty - Lanžhot. Hlavne dial'ničny (I železničný priechod hrajú v dopravnom systémc Slovcn­
ska významnú tilohu, prechádzalo nimi až 20 - 30 % všetkych občanov prekračujticich sloven­
sko-českú hranicu. V rokoch 2002 (I 2003 sa mtenzita dopravy na cestnom priechode Kúly 
(Brodské) - Lanžhot v dôsledku uzavretia (rekonštrukcia mostov nad mŕtvymi ramenami rieky 
Moravy na moravskej strane) znížila. Celkovo možno konštatovať, že dopravna funkcia má 
pre Kúty kľúčový vy-znam a v budúcnosti by sa mohla stať dôlcžitym štartujúeim impulzom 
ekonomického rozvoja obec aj okolitého regiónu. 

Okrcm dopravnej funkcie je potrebné die spomenúť funkciu priemyseInu. Prcd rokom 1989 
boli v Kútoch najväčším priemyselným podnikom Bavlnárske ziivody Levice, ktoré v areäli 
posIavenom v 70. rokoch pri želcmičnej stanici zamestnávali viac ako 600 osôb. V privatizä­
cii získala tuto prevádzku spoločnosť Gossycom. ktorä vhk nedokazala vyrobu udržať a spo­
ločnost' skončila v likvidácii. Dnes sú budovy (niektori: značne zdevastované) prenajimané 
súkromnym subjektom. V prevádzke je tu niekoľko menších spoločnosti - vyroba, pradenie 
a tkanie textilii (Kufner textil, s. r. o.), výroba ekologických bytovych konštrukcii a plasto­
vých výrobkov - parapety (Hefra, s. r. o.), pražiareti a baliareň kávy (Baliarne Maxin, s. r. o.), 
niekoľké malé clektroteehnickc firmy. 

V súčasnosti je najväčším priemysclnym zamestn:ívate)'om KovoIvar, v. d. - pozinkova­
nie plechov, ktorý zamestnlÍva necelých ]00 pracovnikov. Podnik dobre prosperoval, v poslednej 
dobe však ziisluhou vyššich cien vstupov (rast ceny zinku) zápasí s problémami s odbytom. 

Porol'nanie funkcií obcc Kúty s funkciami miest Šaštín-Straže .Il Gbely 
Pokiaľ skdujemc štruktúru ekonomicky aktívnych obyvatel'ov, môžeme kon!tatovať, že 

Kuty nepatria medzi lradičné vidiecke obce s prevahou poľnohospodárskeho obyvateľstva. 
V poľnohospodárstve tu pracuje len 2,0 % obyvateľov (z tych čo udali konkrétnu ekonomickú 
aktivitu). Z tohto pohľadu ich nemôžeme považovať za obce vyložene vidieckeho charakteru, 
ale za obce s viacerými znakmi mesta. Naopak veľké počty ekonomicky aktívnych obyvate­
ľov pracujú v priemysle (33,S 'Yo), doprave a spojoch (18,5 %) a vel'koobchode a maloobcho­
de (12,2 %). V porovnani s ostatnými vel'kosľou približne rovnakými obcami je významny 
hlavne veľky počet zamestnanyeh v doprave, čo kn potvrdzuje dominanciu dopravnej funk­
cie \' obci. Dôkžitym zamestnávateľom sú tu hlavne ŽSR, na železničnej stanici v Kútoch 
pracuje približne 300 osôb. 

Na základe vyššie popisanych skutočnosti a vzhľadom na polohu obce a existujúcu dopravnú 
infraštruktúru možno Kúty považovať skôr za obec monofunkčnú ako polyfunkčnú. Výraz­
nejšiu tilohu v porovnani s ostatnymi funkciami tu má funkcia dopravná. lc však vhodne do­
plňovaná funkciami suscdnych miest. Aj porovnanie ekonomickej aktivity obyvatel'ov obci 
KÚly, Sa~tin-Stráže a Gbely (obr. 5) ukazuje niekoľko odlišností. 

Pri Gbeloch (v porovnaní) je v)'Tl1znejšie zastúpená položka ťažba ncrastnych surovín. Sú 
sídlom NAFTA a. s. Gbely, významnej prevádzky (z hľadiska Slovenska) zameranej na ťažbu 
ropy. lej činnosť bola poznačená netransparentnou privaliziiciou v polovici 90. rokov minu­
lého storočia. 

Meslo Saštín-Slráže má vhodny potenciál pre rozvoj ceslovného ruchu. Je významnym 
pútnickým miestom celoslovenského v)'znamu. Národné púte sa tu konajú dvakrát do roka, 
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v roku! 995 sem zavíla! aj pápež ];j,n Pavol II. NavySe je priamo v obci rekreačná oblosť Ga· 
zárka - lokálne stredisko Jctnčho cestovného ruchu (piesko\'é jazera a pláže, kemp, chatovä 
oblasť, dobré možnosti pre cykloturisliku a hubárčenie). V porovnaní s Kútmi a Gbclmije tu 
vynie zastúpenie ekonomicky aktivnych obyvateľov zamestnaných v obchode, službach 
a vo verejnej sprave sidlo už spomínaných menších úradov pre západnú oblosť bývalého okre· 
su (dnes obvodu) Senica 

V celom regióne prišlo v transformačnom obdobi k podstatnému ubytku zamestnoncov 
'I poJ"nohospodarstve. Pokles zamestnaných v priemysle bol zastavený relokáciou výroby ('Iý. 
stavba subdodávatct'ských závodov hlavne pre Volkswagen Bratislava - napr. Delphi Senica) 
II novým priemyselným parkom v blízkosti Malaciek. Ď31eko väč~iu dynamiku má však rast 
počtu pracovnikov v oblasti služieb pri3mo aj v zázemí Bratisl3vy. Kúty II okolie tak potvr· 
dzujú celospoločenský trend - postupnc narast3nie významu terciárnej sféry (sféry služieb) 
II neustiile zvyšov3nie jej podielu na zamestnanosti. Región mit v celoslovenskom porovnani 
3j pomerne nízku mieru nezamestnanosti (pod IO %) a v najbliUom obdobi možno očakával' 
ešte je ďalši pokles. Dobrá pozícia Zilhoria je prísľubom pre prilev investícii a tvorbu nových 
pracovných priležitosti v oblasti priemyslu aj služieb. 

Za\er 
Obec Kúty aj cely priľahly mikroregión mnjú dobrý potenciál pre buduci rozvoj. Je tO hlavne 

zasluhou dobrej dopravnej polohy, dostupnosti hlavných komunikafnych t'ahov nadnárodné­
ho až medzinarodneho vYznamu a pozieii v rimci metropolitného regiónu Br:llislavy. líeto 
predpoklady budu ešte zvýraznene odbúranim baričro\'ého pôsobenia Státnej hranice s Českou 
republikou. Do buducnosti by bolo výraznym prínosom a impulzom rozvoja skvalitnenie pre­
pOJenia uzcmia s rakúskou stranou. 

Tieto fakty potvrdzuju skutočnosť, že priestorová marginalita dte nemusi znamenať mar­
ginalitu 50cialnu a ekonomieku ROZVOJ prihraničných mikroregiónov je \-yrazoe ovplyvnený 
troma faktormi . Prvymje priestorove rozmiestnenie a velKostn;' štruktúra dostupných regio­
nälnych a nadregionalnych centier, druhym kvantita a k\'alita dopravnej infraštruktúry umož-
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ňujúea bezproblCmové prepojenie s týmito centrami. Nemenej dôležitou skutočnosťou (t reti 
faktor) je aj priepustnosť státnej hranice (stupeii otvorenosti, príp. stupeň baricrovosti). Tá 

rozhoduje o tom, či sa pril"ahlý mikroregión staVil perifériou alebo naopak kontaktným mies­
tom medzi dvoma (alebo viacerými) krajinami, čo môže byt" jedným zo štartovacich prvkov 
jeho rozvoja. 

Talo praca holtl podpnrol'lIl1á Age/llriroulw podp0nl \'edy ti lechniJ.J' /111 =áklade Zmluvy é. 

APVT-20-0J6704. 
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POTENTIAL AND PERSPECTIVES OF THE DEVELOPMENT 11'1 THE 
BORDER VILLAGE OF KÚTY 

(A COl\1 PARlSON WITH THE_TOWNS OF ŠAŠTiN-STRÄŽE AND GBELY) 
Summary 

The village of Kútyand its adjacent microregion has a great potential for future development. This 
is especially beeause of its advantageous loeation, aeeessibili!y of the main supranalional and 
imernalional transport lines and its position within the metropolitan region of the city of Bratisla­
va. After the removal of the barrier effect of the border With Clech RepUblic, these advantages wil1 
be even more accentuated. A future improvement of the transport conneetion with Austria would 
bc an important asset and impulse for the development of the village. 
These facts eonfirm the statement that spatial marginality does not equal social or economic mar­
ginality. The development ofbordcr mieroregions is signifieantly iofiueneed by three factors. The 
first is the spatial arrangemen! and the sile struc!urc of the accessible regional and supraregional 
centers, the second is the quantity and quality of the transport infrastructure enabling the connec­
tion with these centers, the last and also the least significant factor is the permcability of the state 
border (openness lcvel or '"barrierness" level). 
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