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REGIONAL ASPECTS OF ABSENCE lN 1994 ELECTIONS TO THE NATIONAL 
COUNCIL OF THE SR 

Peler MAR/OT 

Summary 

Between Junc 1990 and September 1994 three elections tO the National Council of the SR 
were held. Absence of constituency al the poll grew from 6.75 (1990) to 24.35% (1994). 
In 1994 the "hare ofthc absenting voters was higher than the numbcrof votes given IO the most 
successful political subject (HZDS) (table 2). Analy~e, of representation of thc ab~enting 
con"tilucncy invarious groups of communities in the SR revealed thal With increa~ô1ng number 
of \'oter.. m a community also Ihe relativenumber of ab<;tnting "oten. lncrea~ (Table 3). 
In towns with more than 5,000 voteN (representmg only 3.41l: of all communities) as much a .. 
64.3%: of overall number of absenting VOlCr<> of Slovakia concentrated 

Research oriented to the group of absenlees ha .. only began, Stati~ljc dala on abscnlees can 
be oblai ned only by calculations made from official rcsulb of particular elections. Special 
research is therefore desirable. 

Reccnlcnl: RNDr. Robert Utok, CSc. 

Abstract 

POSTAVENIE NAJVÄčšíCH MIEST SLOVENSKA 
V JEHO DOPRAVNEJ SIETI 

Frantii~k PODHORSKÝ 

Afe/ of the biggesl tOWI1S of Slovakia eD("h with populatioll lIumber fl\'U 30 thousand 
ine/udes 25 unHlS which is 18.4% ofoll towns iII Sfomkia. Their populotiDn represem~ 62. J% 

of urban and 33.3% of toto/ pop/llatioll of Slomkia, lIenCl! their positIOn i/l a Str of the S/Ol 'ok 
towns is (I domina/ing one. Th~' are also Ihe most Importom tral/sport celIlres and Ilmclions 
of all kinds of trOllSports. 

Key wort/s: Slovakia, toW11.!". transport 

NNOr. " ·tvnfjJtk POlJIfORSKŕ. CSc. 
GtlJllr<J/icÁI "rlU".~ V. Slt/ánik",u 49. /l14 7J Bru/U/Ul a 
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Úvod 

Mestá na Slovensku predstavuJú sídla, kde sa koncentrujú ekonomické, administratívne 
a spoločcnské aktivity, Môžeme k nim zaradiť výrobu (hlavne priemysel), administratívu. 
obchod. služby. kultúrne, zdravotnícke, školské a \"edeeko-vý .. kumné ustanovizne. Tieto 
aktivity na seba nadväZUjÚ YO väčšej, alebo menšej miere, Sú podSlntou cltistencie micst. 
Určujú vý7.nam a funkcie miest v sídelnom systéme Slovenska, K týmto akti vilám treba priradiť 
dopravu, ktoráJc nevyhnutným predpokladom rozvoja uvcdcných aktivft a patri tak k základ­
ným faktorom ekonomického a spoločenského rozvoja miesI. StimulUje rozvoj miest a zabez­
pečuje vazby ~o zázemím ako aj ďalšími ~usednými adminislrat(vnymi a ekonomickými 
centrami 

Výbumiest 

V súčasnosti Je na Sloven<:ku podra platnej lcgi~lalívy 136 miesI. Z nich sme vybrali meslá, 
ktoré maJú viac ako 30 us, obyvateľov, Spolu JC ich 25.1.J. 18.4 % z celkového počtu miest 
Slovenska MaJú \'Wt 62,1 % obyvatefov miest a 35.3 % všetkého obyvateľstva Slovenska, 
Z tohto hradiska maJú tieto mestá rolhodujúce postavenie v súbore slovenských miesI. 
PredstaVUjú rozhodujúce zdroje a ciele prepravy, vrátane dochádzky do prácc. škôl, obcho­
dav a služieb, Okrem toho v rámci dopravnej siete Slovenska precbtavujú najvýznamnejšie 
dopravné centrá a križovatky jednotlivých druhov dorpavy, 

Podra postavema v arummstralívnom systéme a pc:lltu obyvateľov sem palna mestá 
Brau .. lava, Košice, Prešov, Nitm, Žilina. Bansl<á Bystrica. Trnava, Trentín, Martin, Poprad 
Prievidza, Zvolen. Nové Zámky. Považská Bystrica. Michalovce. Spišská Nová Vc!>, Komár­
no, Levice. Humenné, Liptovsl<-ý Mikul:G. Bardejov, Toporčany. PieMany. Ružomberok 
aLutenec. 

Uvedený súbor miest z teritoriálneho hľadiska nJe JC nn úzcmi Slovenska rozmiestnený 
rovnomerne, moino badať tendenciu Jeho koncentrácie najmä v 7..ápadnej a centrálnej ča<;ti 
Slovcn~ka, prípadne na Považf. To však súvise s geogral'ickou di~tribúciou obyvateľstva 
Sloven~ka, ktorého väčšia čast' sa koncentruje v západncJ polovici územia, 

Charakteristika vybraných miest 

Ako \'yplýva 'l vy~šie uvedeného. súbor vybraných mic.~t tvori l.áklad sídclnej siete, ako aj 
dopravných liIrcdí~k Slovenska. Ticto mestá sú vo viacerých IlIakoch podobné, alebo rovnaké, 
K talým lnakom patrí pozícia vadmmi.strativnom systémc. v dochtldzkcdo zamestnania, škôl, 
služieh, poloha \' dopravnej sieti. intenzita spojov verejnej o<;Clbnej dopravy. 

PCl~tavenK: vybraného súboru miest v admjm~lratívnom systéme vyjadruje skutOCnosť. 
le všetky mestá sú administratívnymi stredi~kami jednak men!ích regiónov, okresov a osem 
z nich sú SLrediská väčších celkov, krajov, Treba l.dÔrazni( 'J.c administratívnu funkciu majú 
tieto mc.stá nepretriite s výmmkou Piešťan a Rulomberka. ktoré ju !.tratili v rokoch 1960 -1996, 
Viaceré mestá. ktoré nie sú kraJ!>kými centrami. si vytvorili postavcnie nadregionálnych 
centler, Týka 'ia to najma Manina, Popradu, M1chaloviec a Zvolena, Koncentráciaadrrunistra­
tívno-riadlacich inštitúcii vyššieho rangu vyvoláva následný pohyb obyvateTstva zo zázemia 

do týchto tn~UtúCtf. čo má dopad na prepravné požIadavky na osobnú dopravu, 
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Ďalším znakom. II ktorom sú vybrané mestá rovnaké. alebo podobné. Je koncenrrácia 
pracovných miest. Využívajú ich nielen obyvatelia miest. ale aj ulšieho a šlri:ieho zázemia. 
ktorf dochádzajú do miest za prácou. Dochádzka do práce vyvoláva prepravné kapacity 
v oblasti osobnej dopravy. 

Výrazným charakteristickým znakom, rovnakým pre všetky vybrané mestá. je koncentrá­
cia obchodov, služieb, zdravotnfckych a školských zariaden L Tieto zariadenia formujú jednu 
z najzákladnejších funkcifmiesl, robia mesto mestom. vytvárajú terciárnu sféru. Podobne ako 
pracovné miesta slúžia nielen obyvateľom miest, ale aj obyvateľom už.~leho i šir~ieho zázemia, 
klorí do lýchto zariadení dochádzajú. Z tohlo dôvodu dochádza Opäť k nárokom na prepravné 
kapacity v oblastJ osobnej dopravy. Táto skutočnost' spôsohila. že v dôsledku dochádzky do 
práce. ~kôL obchodov. sluiieb. zdravotníckych zariadení do týchto mieSI sa sfonnovala sieť 
liniek hromadnej osobnej dopravy. Celková suma dochádzajúcich do pnice a škôl v uvedených 
mestách je v rozpátf od 10.254 v Komárne do 106.476 v Bratislave. Charaktcri.,tJcká je Jednak 
podobnosť v počtedocbádzaJúcich do miesi a tiež koncentrácia dochádz~juclch do n3J"'äčšich 
stredfsk. Počet dochádzajúcich sa v 13 mestách pohybuje od 10.254 do 13.900. do pJauch 
najvät;;fch stredfsk dochádza až 47.5% všetkých dochádz.aJucich, 

Ďalším znakom. charakteristickým pre všetky mestá, Je Ich dobrá dopravná poloha \ do­
pravnej sieti. Prejavuje sa lokalizáciou týchto miest na dôležitých ielezniciach a cestách. najmä 
na križovatkách. Z hľadiska polohy na železniciach. z mJcst. klOré hodnotíme. iba Bardejo\' 
leží na koncovej trati. ostatné mestá sú Jednak krilovatkanll železníc. alebo zaUJímajÚ polohu 
na dôležitých železničných tratiach. Medzi prvú skupmu patna mestá Bratislava, Košice, 
Žilina, Poprad. Trnava. Trenčín. Nové Zámk')'. Spiš.ská Nová Ves a Zvolen na dvojkoľajných 
tratiach. Banská Bystrica. Prešov, Prievidza. Levice .Komámo na Jednokoľajných tratiach. 
V druhej skupine sú Piclťany. Povai. .. ká Bystrica, Ružomberok. LIptovský Mikulá., na dVOJ­
koľajných traIJach. Nitra, Michalovce najcdnokoľajných tratiach. Čo sa týka polohy týchto 
miest v rámci cestnej siete. všeu.." analyzované mestá sú kriJ.ovatkami automobilových Cies! 
rozličných kategórií. 

Ak možno konštatoval', že vybrané mestá su v určitých vht .. tnosl13ch znakov. resp. ukazo­
vateľov rovnaké. alebo podobné, sú iné vla~tnosti týchto znakov. ktorými sa liCio mestá od 
seba líšia. Odlišnosti možno registrovať v takých ukazovateľoch ako Sú veľkost' miCSI. admi­
nistralívne postavenie, dopravná poloha, kvantita väzieb. Vklky sú relevantné z dopravno­
geografického hľadiska 

Veľkosť miesI. vyjadrená počlom obyvaterov, patrí k naJvýraznejšCm charakteľlStikJm 
miest. Z hľadiska počtu obyvaterov motno daný súbor miest rozdelii do qyroch skupín. 
Prvú skupinu Ivoria mestá, ktoré maJú od 30 tis. do 40 tis. obyvateľov. je Jch spolu IO 
a z hierarchického hradiska sú IO \'šetko okresné mestá V druhej skupine sú mestá s počtom 
obyvateľov od 40 lis. do 60 lis. SpoJuje ich sedem a z hradiska admimstratívncho postavenia 
5 z nich sú okresné mestá. iba Trenčín zastáva funkciu krajského mesta. Do lfCte) skupmy sú 
zaradené mestá so 60 tis. až 100 tis. obyvateľmi. Spolu Je ich 6. Päť z nich sú krajské mestá. 
Manin Je okresným strediskom. Spolu s poslednou skupinou miest nad 100 lis. obyvatelo\', 
ktorú tvoria Bratislava a Košice, predstavujú najvýznamnejšie sídelné zoskupenia Slovenska. 
Z hľadiska admmistratívneho postavenia ticto mestá tvoria Iri skupiny. V prvej skupme sú 
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mestá s funkciou okresných sídiel. Je ich spolu 17. čiže tvoria nadpolovičnú väčšmu celého 
súboru. Druhú skupinu tvoria mestá, ktore sú krajskými sídlami, Spolu je ich sedem. V tretej 
skupine Je iba Bratislava. ktorá ako hlavné mesto v rámci miest stOjí v hierarchickom rebríčku 
na naJvy;šom mie~te. 

Dopravná poloha Je typickým znakom dopravnogcografického charakteru. V súbore kla­
sdikovaných mIesI sú mestá, ktoré sú križovatkami dvojkoľajných, alebo jednokoľajných tratí. 
mestá s polohou na dvoj- alcbojednokoľajneJ trati. Na základe týchto skutočností sme roz]Bili 
štyri skupiny Inle,\. Prvú skupinu tvoria mestá na Jednokoľajných tratiach a nic su želewič­
nÝ11ll križovatkami. Takú polohu majú Nitra. Michalovce, Toporčany a zaradili sme tu aj 
Bardejov. ktorý tvorí konečnú železničnu stanicu na trati Prc.~v-Kapušany-BardcJov. Druhú 
skupinu tvoria mestá na dvojkoľajných tratiach a nie sú križovatkami. Patria sem PieMany. 
Považská Bystrica. Ružomberok a Liptovský Mikuláš. V tretej skupine sú mestá. ktoré sú 
križovatkami na Jednokoľajných tratiach. V tejlO skupine ~ú Banská Bystrica, Komárno, 
Levice, Prievidza, Lučenec. Prešov a Humenné. V štvt1ej skupine sú zaradené mestá. ktoré sú 
l.elezničnými križovatkami na dVOjkoľajných tratiach. Sú to Bratislava. Košice, Žilina. Nové 
Zámky. Trna\'a, Poprad, Trenčín, Spi~ská Nová Ves a Zvolen. 

Z hľadiska polohy v cestnej sieti sa polícia hodnotených miest posudzovala podľa kategórie 
ciest. ktoré zjednotlivých miest vychád7.ajú. Jednotlivé kategórie ciest sa bodovo ohodnotili 
tak, 'c štvorpTÚdovýmcestám pripadlo 7 bodov. cestám v medZInárodnej cestnej sieti 6 bodov. 
diaľkovým ceslám I. triedy 5. ostatným cestám l. triedy 4 body, cestám 2. triedy 2 a cestám 
3. triedy I bod. Na základe tohto ohodnotenia zJskali mestá hodnotenie od 13 bodov pre Spišskú 
Novú Ves a Bardejov po 59 bodov pre Bratislavu. Na základe tohto bodovania sa mestá 
rozdelili do štyroch skupín. V prvej ~kuplne sú mestá s počtom 13·20 bodov. Skupmu tvorí 
7 mrest a okrem spomenutých miest sem patria mestá Prievidza. Povai. .. ká Bystrica, Toporča­
ny. Humenné a Levice. V druhej skupine s počtom bodov 21-27 Je 5 mie. .. t II sfce Poprad, 
Lučenec, Martin. Nové Zámky a Komárno. V tretej skupine sú mestá s rozpi:l.Iím 28-34 bodov. 
Su tam mestá Prešov. Žilina. Michalovcc, Banská Bystrica. Zvolen. Liptovský Mikuláš, 
Ružomberok a Piešťany. V poslednej skupine s počtom 35-59 bodov je 5 mie. .. t a IO BTôltlslava, 
Trnava. Košice. Nitra a Trenčín. 

Ďa!Mm znakom. ktorý charakterizuje súbor sledovaných miest z dopravnogeografiekého 
hľadiska. Je rntcn1.lta sPOJOv verejnej osobnej dopravy. Do úvahy sa brali hlavne spoje 
autobusovej dopravy. V prvej skupine sú mcstá.ktoré majú menej ako 600 spojov. Spolu JC ich 
8 a patria sem Marun, Lučenec , Liptovský Mikuláš. Nové Zámky. Humenné. Ružomberok, 
Spišská Nová Ve. .. a Komárno. Druhú skupinu s intenzitou óOl -800 SPOJOV tvon 6 mieSI a to 
Piešťany, Poprad, Topoľčany, Považská Bystrica, Levice II Bardejov. V tretej skupme s inten­
zitou spojov 801-1000 Je 6 miest. Sú IO MIchalovce, Trenlfn, Banská Bystrica. Trnava. 
Prievidza a Zvolen. Poslednú skupinu tvorí 5 miest. Majú inten1itu vyšc 1000 spojov a patria 
sem mestá Košice. Bratislava, Žilina. Nitra a Prciov. 

Dochádzka do práce a .~kôl patn k dôlelitým ukazovateľom významu miest aj z dopravno­
geogralického hradiska. Podľa poltu dochádzajúcich boli mestá rozdelené do štyroch skupín. 
V prvej skupine je 9 miest, kde počet dochádzajúcich je menši ako 12 tisíc. V druhej skupine 
SÚ ~tyn mestá s počlOm dochádzajúcich od 12 do 15 tisíc. Tretiu skupinu tyorí sedem miest. 
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do ktorých dochádza od 15 do 25 tisfc dochádzajúcich. Štvrtú skupinu tvorí 5 najväčších miesI 
Sloven~ka a to Bratislava, Košice, Prešov. Nitra a Žilina. Do týchto miest dochádza viac ako 
25 tisíc do práce a škôl. 

KJasifikácia miest v dopravnej sieti 

Hore uvedené analýzy a charakteristiky najväčších miest Slovenska podľa jednotlivých 
znakov po~lúžili ako základ pre celkové posúdenie ich postavenia a posúdenia pozície v rámci 
dopravnej siete Slovenska. Takýmto spôsobom sa rozlíšili štyri kateg6rie miest. Vo štvrtej 
kategórii sú mestá, ktoré mali najnevýhodnejšie postavenie v rámci všetkých hodnOlených 
znakov. Súčet ich hodnotenia sa pohybuje od 88 bodov, klOré majú Levice po 108 bodov, ktoré 
ziskal Bardejov. Okrem toho tam patria mestá Spišská Nová Ves, Komárno, Humenné, 
Topoľčany, Ružomberok a Lučenec. Tretiu kateg6riu tvoria mestá so súčtom bodov 85 - 64. 
Je ich spolu 5 a patria sem Prievidza. Nové Zámky, Pova.bká Bystrica, Liptovský Mikuláš a 
Pie~ťany. V druhej kategórii sú mestá. klOré v rámci hodnotenia jednotlivých znakov majú od 
63 do 38 bodov. Sú to mestá Banská Bystrica, Martin, Poprad, Zvolen a Michalovce. Prvú 
kategónu tvoria mestá, ktore zaujali dominantné postavenie v rámci hodnotených znakov so 
súčtom 36-6 bodov. Patria sem mestá Bratislava, Košice, Prešov, Nitra, Žilina, Trnavu a 
Trenčín.Sú to mestá s rozhodujúcim postavením v súbore miest Slovenska, v jeho dopravnej 
sieti. Týka sa to ich postavenia v železničnej a cestnej sieti, intenzite dopravy, v dochádzke do 
zamestnania a škôl, ako aj ich veľkosti v počte obyvateľov. 

Záver 

Súbor vybraných najväčších miest Slovenska s počtom obyvateľov nad 30 tisíc predstavuje 
25 miest. ktoré tvoria 18.4 % počtu miest Slovenska. Koncentruje sa v nich však 62,1 % 
mesl ... kého obyvatcfstva a 35 % všetkého obyvateľstva Slovenska. Z tohto pohľadu maJú 
dominantné postavenie v súbore slovenských miest. Ako rozhodujúce zdroje a ciele prepravy 
predslavuJú aj najvýznamnejšie dopravné centrá a križovatky takjednotlivých druhov dopravy 
ako aj dopravy všeobecne. 
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gra1!lna základe odporúčania vedeckej grantovej agentúry MŠ SR a SAV. 

POSITION OF THE BIGGEST TOWNS OF SLOVAKlA 
IN ITS TRANSPORT NETWORK 

Frafll;šek PODHORSKÝ 

Summar)" 

The lowns in Slovakia represent the settlements where economic, administratíve and social 
activitic. .. concentrate. They include production (industry), administralion, trade, service, 
culture, health service, educational and research-developmental institutions, The mentioncd 
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acu"iue~ are all more or les~ interrelated. They represent thc esscnce of the towns. The)' 
detennine thc mcanmg and funcuon of the lown:» within the se.ttlement system of Slovakia. 
To these actlvilies also transport has IO be added as il is the indispensablc part of the 
development of the menlioned activities and i~ one of the basic factors of economic and social 
development of towns. It stimulates promotion of towns and provides for the links with 
hintcrland and neighbouring adminislrative and economic centres_ A sei of the biggest towns 
of Slovakia each with population number over 30 thousand includes 2S towns which is 
18.4% of all town~ in Slovakia. Their population represents 62.1 % of urban and 33.3% of 
IOtal population of Slovakia, hence their position in a set of the Slovak towns is a domina­
ting one. They are al.~o the most important transport cenlrCS and junctians of all kinds of 
transporH. 

Recenzent: RNDr Peter ~lanol. CSC. 

TRANSFORMAČNÉ ZMENY V SLOVENSKÝCH KÚPEĽOCH 

Erika OTRUBOvA 

Ahstract 
Transformation changes in Slomk Spas. 
77le article concelllrates 011 the problems tramformatioll changes in Slovak Spas. S/amk 

spas are Ihu.f so ou/standing and effecti~'e that they make our counrry a real big power in lhe 
world of spas. 

Ke}' Klords; S/amk spas. tronsformation cMllges. euralive waters, the Iwtural therapeuli· 
cally media 

}, Liečebné a komunálne kúperníctvo 

Jeden z významných problémov, ktorý Je predmctom výskumu cestovného ruchu je 
koexistencia liečebnej a rekreačnej funkcie kúpefov . Mnohí si kladú otázku, či patrí kúper­
níctvo" cestovnému ruchu? Jednoznačne môžeme konštatovať, že kúperníctvoJe samo~latnou 
fonnou cestovného ruchu s dominantou liečebnou funkciou na báze prírodných liečebných 
zdrojov. Ide o poskytovanie odborných zdravotníckych služieb v špecializovaných zdr.:lvot­
níckych 7afl:ldemach. ktorých rozhodUjúcim poslaním je poskytovanie kúpcTncJ starostlivosti 
podľa mdikačného zamcmnia, Tomuto zameramu !oú prispôsobené aj liečebné a ubytovacie 
zariadenia, sociálna a technická infraštruktúra a je aplikovaný ochranný liečebný relím. 

Popri tCJto hlavnej liečebnej funkcii, každé kúpele pi ma aj ďagic úlohy. kloré ~úvlsia 
s liečcbno·prcvcntívnou činnost'ou: rekreačnú. ~portovú. kultúrnu a inú. Kúpcrné mic~ta sa tak 
stávajú akýmsi kultúrnym centrom určitého regiónu a obľúbeným strediskom krátkodobého 

DIK. RNDr. lirilw OTRCiBOVÁ, CSc. 
Kmedra humfintll'j IItWllral'f' ti dl'm"geagrafie. Prímdm'lllukJJfi,iul/a Un;\f'rzif) K"""!nslcllll/, 
Mii-nIM dali/UJ I. Ho/2 15 Bratislam 
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ce~lOvného ruchu. Sú miestom konania rôznych hudobných a filmových festivalov. konferen­
cií a iných podujatí. 

V 70-tych rokoch sa začali na Slovensku rekreačne využíval' tennálne rr minerálne vody 
budovaním tenná.lnych kúpalísk. Mnoho ich vzniklo hlavne na južnom Sloven~ku. no známe 
su aj na strednom a východnom Slovensku. Niektoré z lýchto kupalísk sa prebudovali na areály 
s ponukou rôznych atrakcií a služieb, leda ide o typické zariadenia rekreácie. Hovoríme 
o komunálnom kúpeľníctve, ktoré pozostáva z kúpaliskových areálov bez dostatočnej vyba. 
venosti a infraštruktúry a sú zväč~a sezónneho eharaJ..1cru. Slúžia v rozhodujúcej miere 
domácim návštevníkom. 

2. Genéza vývoja slovenských kúpeľov 

Nie Je rahké dokázať začiatky kúpeľov na Slovensku. Liečivé učinky mektorých minerál­
nych a tcnnáln)'ch vôd boli II nás známe už v 12. - 13. s!oročí, i keď v literatúre sa napríklad 
spomínajú liečivé účinky dudinskej vody, ktoré údajne využívali už rímske légie za cisára 
Marca Aurélia. 

U mnohých kúpeľov na Slovensku začína história v 15. - 17. storočí v ča-;e všeobecného 
rozvoja kúpeľníctva. Jedným z prvých výskumníkov v oblasti balneológie bol Juraj Wernher, 
ktorý v 16. storočí v diele . .správa o podivuhodných vodách Uhorska" spomína 22 loka­
lít s výskytom minerálnych vôd na uzemí terajšieho Slovenska. Na Jeho dielo nadviaza.! 
Martin Szentivány a po ňom Matej Bel, ktorý vo svojich .,Notíciách" ~praCQval historické. 
národopisné. prírodovedné udaje o Uhorsku. vrátane liečivých vôd v hornom Uhorsku 
(Rebro, A .. 1983). 

Intenzívnejší vývoj kupefných miest hol 'OJ 2. polovici 19. storočia. keď začali byť kúpele 
hojne využívané. Rastúci počet pacientov do kúpeľov zmenil ich ekonomiku a fyziognómiu 
a prispel tiež k spoločenským Lmenám kúpeľov. Postavili sa nové kúpeľné domy. sanatóriá, 
reštauračné II zábavné zariadenia rrrenčianske Teplice, Pie.~ťany, Turčianske Teplice. Bojnice. 
Rajecké Teplice a iné). Mnohé kUpele sa vyznačovali svojskou architektúrou. 

Prvá svetová vojna zapríčinila stagnáciu kúpeľov. Návštevnost sa začala zvyšoval až 
v rokoch 1917 - 1918. Väčšinu kúpeľliých hoslÍ v minulosti tvorili pacienti z Rakusko-Uhor­
ska. Ich návštevy obmedzili hranice nových štátov. Jediným riešením v povojnových rokoch 
bolo preorientovai sa na získanie nových hostí a pacientov zo Slovenska a Čiech . 

Od mku [925 a hlavne od roku 1931 vykazovali štatistické ročenky Československa 
podrobne lôžkovú kapacitu. návštevnos( domácich a zahmničných pacientov v na~ich kú­
peľoch . Napnldad v roku 1931 navštívilo Piešťany 2 472 pacientov z Nemecka. l 473 z Ra­
kúska. 892 z Poľska, 277 z Anglicka, 526 z Maďnrska. 579 z Rumunska, 205 z USA a zďalMch 
krajín. 

3. Lôžková kapacita a ná"števnosť slovenských kúpeľov po 2, S\'ctovcj vojne 

Sieť lôžkovej kapacity v kúpeľných domoch fonnuje podmienky pre umožnenie liečby 
a rekreácie v jednotlivých slovenských kúpeľoch. Na pocet lôžok v kúpeľoch Slovenska 
v rokoch 1953 - 96 poukazuje tabuľka Č. l. 
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