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REGIONAL ASPECTS OF ABSENCE IN 1994 ELECTIONS TO THE NATIONAL
COUNCIL OF THE SR

Peter MARIOT
Summary

Between June 1990 and September 1994 three elections to the National Council of the SR
were held. Absence of constituency at the poll grew from 6.75 (1990) 1o 24.35% (1994).
In 1994 the share of the absenting voters was higher than the number of votes given to the most
successful political subject (HZDS) (table 2). Analyses of representation of the absenting
constituency invarious groups of communities in the SR revealed that with increasing number
of voters in a community also the relativenumber of absenting voters increases (Table 3).
In towns with more than 5,000 voters (representing only 3.4% of all communities) as much as
64.3% of overall number of absenting voters of Slovakia concentrated.

Research oriented to the group of absentees has only began. Statistic data on absentees can
be obtained only by calculations made from official results of particular elections. Special
research is therefore desirable.
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POSTAVENIE NAJVACSICH MIEST SLOVENSKA
V JEHO DOPRAVNE] SIETI

Frantisek PODHORSKY

Abstract

A set of the biggest towns of Slovakia each with population number over 30 thousand
includes 25 towns which is 18.4% of all towns in Slovakia. Their population represents 62.1%
of urban and 33.3% of tetal population of Slovakia, hence their position in a set of the Slovak
towns is a dominating one. They are also the most important transport centres and junctions
of all kinds of transports.
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Uvod

Mesta na Slovensku predstavuji sidla, kde sa koncentruji ekonomické, administrativne
a spolodenské aktivity. MdZeme k nim zaradif vyrobu (hlavne priemysel), administrativu,
obchod, sluZby, kultirne, zdravotnicke, Skolské a vedecko-vyskumné ustanovizne. Tieto
aktivity na seba nadvizuji vo viicej, alebo menSej miere. St podstatou existencie miest.
Ur&uji vyznam a funkcie miest v sidelnom systéme Slovenska. K tymto aktivitdm treba priradit
dopravu, ktord je nevyhnutnym predpokladom rozvoja uvedenych aktivit a patri tak k zdklad-
nym faktorom ekonomického a spoloéenského rozvoja miest. Stimuluje rozvoj miest a zabez-
peCuje vizby so zdzemim ako aj dal§imi susednymi administrativnymi a ekonomickymi
centrami.

Vyber miest

V stiasnosti je na Slovensku podra platnej legislativy 136 miest. Z nich sme vybrali mesté,
ktoré maji viac ako 30 tis. obyvatefov. Spolu je ich 25, tj. 18.4 % z celkového poctu miest
Slovenska. Maji vSak 62,1 % obyvatelov miest a 35,3 % vsetkého obyvatelstva Slovenska.
Z tohto hladiska maju tieto mestd rozhodujice postavenie v sibore slovenskych miest.
Predstavuji rozhodujiice zdroje a ciele prepravy, vrdtane dochddzky do prace, §kél, obcho-
dov a sluZieb. Okrem toho v rdmci dopravnej siete Slovenska predstavuji najvyznamne;jSie
dopravné centrd a kriZovatky jednotlivych druhov dorpavy.

Podla postavenia v administrativnom systéme a poctu obyvatefov sem patria mestd
Bratislava, Kosice. PreSov, Nitra, Zilina, Banskd Bystrica, Trnava, Trenéin, Martin, Poprad
Prievidza, Zvolen, Nové Zamky, Povazska Bystrica, Michalovce, Spisskd Novd Ves, Komar-
no, Levice, Humenné, Liptovsky Mikuld§, Bardejov, TopolCany, PieSfany, RuZomberok
a Lucenec.

Uvedeny siibor miest z teritoridlneho hladiska nie je na izemi Slovenska rozmiestneny
rovnomerne, mozno badaf tendenciu jeho koncentrdcie najmi v zdpadnej a centrdlnej Casti
Slovenska, pripadne na Povazi. To vSak sivisi s geografickou distribaciou obyvatelstva
Slovenska, ktorého vic8ia ¢ast sa koncentruje v zdpadnej polovici tizemia.

Charakteristika vybranych miest

Ako vyplyva z vySSie uvedeného, sibor vybranych miest tvorf zdklad sidelnej siete, ako aj
dopravnych stredisk Slovenska. Tieto mestd sii vo viacerych znakoch podobné, alebo rovnaké.
K takym znakom patri pozicia v administrativnom systéme, v dochddzke do zamestnania, §kél,
sluZieb, poloha v dopravnej sieti, intenzita spojov verejnej osobnej dopravy.

Postavenie vybraného siboru miest v administrativnom systéme vyjadruje skuto¢nost,
Ze vietky mestd si administrativnymi strediskami jednak mensich regiénov, okresov a osem
z nich si strediskd vagsich celkov, krajov. Treba zd6razmit, Ze administrativou funkciu maji
tieto mestd nepretrZite s vynimkou Pieifan a RuZomberka, ktoré ju stratili v rokoch 1960-1996.
Viaceré mestd, kioré nie si krajskymi centrami, si vytvorili postavenie nadregiondlnych
centier. Tvka sa to najma Martina, Popradu, Michaloviec a Zvolena. Koncentracia administra-
tivno-riadiacich inStittcii vysSieho rangu vyvoldva ndsledny pohyb obyvatelstva zo zdzemia
do tychto inStitdcif, ¢o méd dopad na prepravné poziadavky na osobnii dopravu.
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Dalsfm znakom, v ktorom sii vybrané mestd rovnaké, alebo podobné, je koncentrdcia
pracovnych miest. VyuZivaji ich nielen obyvatelia miest, ale aj uzSieho a SirSicho zdzemia,
ktori dochddzaji do miest za pracou. Dochddzka do prace vyvoldva prepravné kapacity
v oblasti osobnej dopravy.

Vyraznym charakteristickym znakom, rovnakym pre vSetky vybrané mestd, je koncentra-
cia obchodov, sluZieb, zdravotnickych a Skolskych zariadeni. Tieto zariadenia formuji jednu
z najzdkladnejSich funkcii miest, robia mesto mestom, vytvdrajd tercidarnu sféru. Podobne ako
pracovné miesta sliZia nielen obyvatefom miest, ale aj obyvatelom uzsieho i $irSicho zdzemia,
ktori do tychto zariadeni dochddzajii. Z tohto dévodu dochddza opif k ndrokom na prepravné
kapacity v oblasti osobnej dopravy. Tdto skuto¢nost sposobila, Ze v dbsledku dochddzky do
prdce, §kol, obchodov, sluZieb, zdravotnickych zariadenf do tychto miest sa sformovala sief
liniek hromadnej osobnej dopravy. Celkovd suma dochddzajiicich do préce a $k6l v uvedenych
mestdch je v rozpiti od 10.254 v Komdrne do 106.476 v Bratislave. Charakteristickd je jednak
podobnost v poéte dochddzajicich do miest a tieZ koncentrdcia dochddzajicich do najvicsich
stredisk. Pocet dochddzajiicich sa v 13 mestdch pohybuje od 10.254 do 13.900, do piatich
najvicsich stredisk dochadza az 47,5% vsetkych dochddzajicich.

Dalsfm znakom, charakteristickym pre vietky mest4, je ich dobré dopravnd poloha v do-
pravnej sieti. Prejavuje sa lokalizdciou tychto miest na délezitych Zelezniciach a cestidch, najmi
na kriZovatkdch. Z hladiska polohy na Zelezniciach, z miest, ktoré hodnotime, iba Bardejov
leZi na koncovej trati, ostatné mestd st jednak kriZovatkami Zeleznic, alebo zaujimajii polohu
na doleZitych Zelezni¢nych tratiach. Medzi prvii skupinu patria mestd Bratislava, KoSice,
Zilina, Poprad, Trnava, Trenéin, Nové Zamky, Spisskd Nova Ves a Zvolen na dvojkolajnych
tratiach, Banskd Bystrica, PreSov, Prievidza, Levice ,Komdrno na jednokolajnych tratiach.
V druhej skupine sti PieStany, PovaZskd Bystrica, RuZomberok, Liptovsky Mikul4s na dyoj-
kofajnych tratiach, Nitra, Michalovce na jednokolajnych tratiach. Co sa tyka polohy tychto
miest v rdmci cestnej siete, vSetky analyzované mestd sd krizovatkami automobilovych ciest
rozliénych kategorif.

Ak moZno kon§tatovat, Ze vybrané mestd si v uréitych vlastnostiach znakov, resp. ukazo-
vatelov rovnaké, alebo podobné, sii iné vlastnosti tychto znakov, kiorymi sa tieto mestd od
seba li§ia. Odlisnosti moZno registrovat v takych ukazovateToch ako s velkos( miest, admi-
nistrativne postavenie, dopravnd poloha, kvantita viizieb. VSetky sd relevantné z dopravno —
geografického hladiska.

Velkost miest, vyjadrend poétom obyvatelov, patri k najvyraznej§im charakteristikdm
miest. Z hladiska poctu obyvatefov moZno dany sibor miest rozdelil do Styroch skupin.
Prvii skupinu tvoria mestd, ktoré maji od 30 tis. do 40 tis. obyvatelov. Je ich spolu 10
a z hierarchického hfadiska s to vietko okresné mestd. V druhej skupine sii mesta s poétom
obyvatelov od 40 tis. do 60 tis. Spolu je ich sedem a z hfadiska administrativneho postavenia
5 z nich s okresné mestd, iba Trenéin zastdva funkciu krajského mesta. Do tretej skupiny si
zaradené mestd so 60 tis. aZ 100 tis. obyvatelmi. Spolu je ich 6. Pt z nich si krajské mest4,
Martin je okresnym strediskom. Spolu s poslednou skupinou miest nad 100 tis. obyvatelov,
ktorii tvoria Bratislava a KoSice, predstavuji najvyznamnej$ie sidelné zoskupenia Slovenska.
Z hladiska administrativneho postavenia tieto mestd tvoria tri skupiny. V prvej skupine si
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mestd s funkciou okresnych sidiel. Je ich spolu 17, &Ze tvoria nadpoloviéni vicsinu celého
stiboru. Druhii skupinu tvoria mestd, ktoré st krajskymi sidlami. Spolu je ich sedem. V tretej
skupine je iba Bratislava, ktord ako hlavné mesto v ramei miest stoji v hierarchickom rebricku
na najvysSom mieste.

Dopravn4 poloha je typickym znakom dopravnogeografického charakteru. V sibore kla-
sifikovanych miest s mestd, ktoré su kriZovatkami dvojkolajnych, alebo jednokolajnych trati,
mestd s polohou na dvoj- alebo jednokolajnej trati, Na zdklade tychto skutocnosti sme rozliSili
Styri skupiny miest. Prvii skupinu tvoria mestd na jednokolajngch tratiach a nie si Zeleznic-
nymi krizovatkami. Takd polohu maji Nitra, Michalovce, Topol¢any a zaradili sme tu aj
Bardejov, ktory tvori kone&nd Zelezni¢nd stanicu na trati PreSov-Kapusany-Bardejov. Druhu
skupinu tvoria mestd na dvojkolajnych tratiach a nie st kriZovatkami. Patria sem Piestany.
Povazskd Bystrica, Ruzomberok a Liptovsky Mikulds. V tretej skupine si mestd, ktor¢ s
kriZovatkami na jednokolajnych tratiach. V tejto skupine si Banskd Bystrica, Komarno,
Levice, Prievidza, Lutenec, PreSov a Humenné. V §tvrtej skupine sd zaradené mestd, ktoré su
7elezniénymi kriZovatkami na dvojkolajnych tratiach. Si to Bratislava, Kosice, Zilina, Nové
Zamky, Trnava, Poprad, Trenéin, Spisskd Novd Ves a Zvolen.

Z hTadiska polohy v cestnej sieti sa pozicia hodnotenych miest posudzovala podla kategdrie
ciest, ktoré z jednotlivych miest vychddzaji. Jednotlivé kategérie ciest sa bodovo ohodnotili
tak, e §tvorpridovym cestam pripadlo 7 bodov, cestim v medzindrodnej cestnej sieti 6 bodov,
dialkovym cestdm 1. triedy 3. ostatnym cestdm 1. triedy 4 body, cestdm 2. triedy 2 a cestdm
3. triedy 1 bod. Na zdklade tohto ohodnotenia ziskali mestd hodnotenie od 13 bodov pre Spisski
Novii Ves a Bardejov po 39 bodov pre Bratislavu. Na zdklade tohto bodovania sa mestd
rozdelili do Styroch skupin. V prvej skupine sii mestd s poétom 13-20 bodov. Skupinu tvori
7 miest a okrem spomenutych miest sem patria mestd Prievidza, PovaZskd Bystrica, Topol¢a-
ny, Humenné a Levice. V druhej skupine s poctom bodov 21-27 je 5 miest a sice Poprad,
Lu&enec, Martin, Nové Zdmky a Komarno. V tretej skupine st mestd s rozpétim 28-34 bodov.
S{i tam mestd Prefov, Zilina, Michalovce, Banskd Bystrica, Zvolen, Liptovsky Mikulds,
RuZomberok a Piestany. V poslednej skupine s poétom 35-59 bodov je 5 miest a to Bratislava,
Trnava, Kosice, Nitra a Trencin.

Dalsim znakom, ktory charakterizuje sibor sledovanych miest z dopravnogeografického
hladiska, je intenzita spojov verejnej osobnej dopravy. Do tdvahy sa brali hlavne spoje
autobusovej dopravy. V prvej skupine sd mestd ktoré majd menej ako 600 spojov. Spolu je ich
8 a patria sem Martin, Lucenec, Liptovsky Mikulds, Nové Zamky, Humenné, RuzZomberok,
Spisskd Novd Ves a Komé4rno. Druhi skupinu s intenzitou 601 -800 spojov tvori 6 miest a to
Piesfany, Poprad, Topol&any, Povazskd Bystrica, Levice a Bardejov. V tretej skupine s inten-
zitou spojov 801-1000 je 6 miest. S to Michalovee, Trencin, Banskd Bystrica, Trnava,
Prievidza a Zvolen. Poslednt skupinu tvori 5 miest. Maji intenzitu vySe 1000 spojov a patria
sem mesta KoSice, Bratislava, Zilina, Nitra a Presov.

Dochédzka do préce a ¥kol patri k doleZitym ukazovatelom vyznamu miest aj z dopravno-
geografického hladiska. Podla poctu dochddzajicich boli mestd rozdelené do §tyroch skupin.
V prvej skupine je 9 miest. kde poCet dochddzajicich je mensi ako 12 tisfc. V druhej skupine
st Styri mestd s poctom dochddzajicich od 12 do 135 tisic. Tretiu skupinu tvori sedem miest,
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do ktorych dochddza od 15 do 25 tisic dochddzajticich. Stvrtti skupinu tvori 5 najvacsich miest
Slovenska a to Bratislava, KoSice, PreSov, Nitra a Zilina. Do tychto miest dochddza viac ako
25 tisic do prdce a Skol.

Klasifikdcia miest v dopravnej sieti

Hore uvedené analyzy a charakteristiky najvicSich miest Slovenska podla jednotlivych
znakov posliZili ako zdklad pre celkové posidenie ich postavenia a postdenia pozicie v ramci
dopravnej siete Slovenska. Takymto sposobom sa rozlisili Styri kategérie miest. Vo Stvrtej
kategorii st mestd, ktoré mali najnevyhodnejSie postavenie v ramei vietkych hodnotenych
znakov. Stcet ich hodnotenia sa pohybuje od 88 bodov, ktoré maji Levice po 108 bodov, ktoré
ziskal Bardejov. Okrem toho tam patria mestd Spifskd Nova Ves, Komdrno, Humenné,
Topol¢any, RuZomberok a Lucenec. Tretiu kategériu tvoria mestd so stuctom bodov 85 — 64.
Je ich spolu 5 a patria sem Prievidza, Nové Zdmky, Povaiskd Bystrica, Liptovsky Mikulds a
Piestany. V druhej kategorii st mestd, ktoré v rdmcei hodnotenia jednotlivych znakov maji od
63 do 38 bodov. Su to mestd Banskd Bystrica, Martin, Poprad, Zvolen a Michalovce. Prvi
kategdriu tvoria mestd, ktoré zaujali dominantné postavenie v ramci hodnotenych znakov so
sii¢tom 36-6 bodov. Patria sem mestd Bratislava, Kogice, PreSov, Nitra, Zilina, Trnava a
Trenc¢in.Si to mestd s rozhodujiicim postavenim v stibore miest Slovenska, v jeho dopravne;j
sieti. Tyka sa to ich postavenia v Zelezni¢nej a cestnej sieti, intenzite dopravy, v dochddzke do
zamestnania a §kél, ako aj ich velkosti v pocte obyvatelov.

Zaver

.....

25 miest, ktoré tvoria 18,4 % poc¢tu miest Slovenska. Koncentruje sa v nich viak 62.1 %
mestského obyvatelstva a 35 % vSetkého obyvatelstva Slovenska. Z tohto pohPadu maji
dominantné postavenie v stibore slovenskych miest. Ako rozhodujiice zdroje a ciele prepravy
predstavuja aj najvyznamnejSie dopravné centrd a kriZovatky tak jednotlivych druhov dopravy
ako aj dopravy vSeobecne.
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grant na zdklade odporicania vedeckej grantovej agentiiry MS SR a SAV.

POSITION OF THE BIGGEST TOWNS OF SLOVAKIA
IN ITS TRANSPORT NETWORK

Frantisek PODHORSKY
Summary

The towns in Slovakia represent the settlements where economic, administrative and social
activities concentrate. They include production (industry), administration, trade, service,
cuiture, health service, educational and research-developmental institutions. The mentioned
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activities are all more or less interrelated. They represent the essence of the towns. They
determine the meaning and function of the towns within the settlement system of Slovakia.
To these activities also transport has to be added as it is the indispensable part of the
development of the mentioned activities and is one of the basic factors of economic and social
development of towns. It stimulates promotion of towns and provides for the links with
hinterland and neighbouring administrative and economic centres. A set of the biggest towns
of Slovakia each with population number over 30 thousand includes 25 towns which is
18.4% of all towns in Slovakia, Their population represents 62.1% of urban and 33.3% of
total population of Slovakia, hence their position in a set of the Slovak towns is a domina-
ting one. They are also the most important transport centres and junctions of all kinds of
transports,

Recenzent: RNDr. Peter Mariot, CSe.

TRANSFORMACNE ZMENY V SLOVENSKYCH KUPELOCH
Erika OTRUBOVA

Abstract

Transformation changes in Slovak Spas.

The article concentrates on the problems transformation changes in Slovak Spas. Slovak
spas are thus so outstanding and effective that they make our country a real big power in the
world of spas.

Key words: Slovak spas. transformation changes, curative waters, the natural therapeuti-
cally media

1. Liecebné a komundlne kiipePnictvo

Jeden z vyznamnych problémov, ktory je predmetom vyskumu cestovného ruchu je
koexistencia lie¢ebnej a rekreacnej funkcie kipelov . Mnohi si kladd otdzku, &i patrf kdpel-
nictvo k cestovnému ruchu? Jednoznaéne méZeme konstatovat, Ze kiipelnictvo je samostatnou
formou cestovného ruchu s dominantou lie¢ebnou funkciou na bédze prirodngch lieGebnych
zdrojov. Ide o poskytovanie odbornych zdravotnickych sluZieb v $pecializovanych zdravot-
nickych zariadeniach, ktorych rozhodujiicim poslanim je poskytovanie kipelnej starostlivosti
podTa indikaCného zamerania. Tomuto zameraniu si prispdsobené aj lie¢ebné a ubytovacie
zariadenia, socidlna a technickd infrastruktira a je aplikovany ochranny lieSebny rezim.

Popri tejto hlavnej liedebnej funkcii, kaZdé kipele plnia aj daliie ilohy, ktoré sivisia
s lieebno-preventivnou ¢innostou: rekreaémi, §portovd, kultirnu a ind. Kipelné miesta sa tak
stdvaju akymsi kultdrnym centrom uréitého regiénu a oblibenym strediskom kratkodobého

Doc. RNDr. Erika OTRUBOVA, CSe.
Katedra humdnnej geografie a demogeografie, Prirodovedeckd fukulta Univerzity Komenského,
Mlynskd dalina 1, 842 15 Bratislava
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cestovného ruchu. St miestom konania réznych hudobnych a filmovych festivalov, konferen-
cii a inych podujati.

V 70-tych rokoch sa zacali na Slovensku rekreacne vyuZzival termdlne a minerdlne vody
budovanim termdlnych kipalisk. Mnoho ich vzniklo hlavne na juZnom Slovensku, no zndme
sii aj na strednom a vychodnom Slovensku. Niektoré z tychto kipalisk sa prebudovali na aredly
s ponukou réznych atrakcii a sluzieb, teda ide o typické zariadenia rekredcie. Hovorime
o komundlnom kiipelnictve, ktoré pozostdva z kupaliskovych aredlov bez dostatocne) vyba-
venosti a infraStruktiry a si zvicSa sezénneho charakteru. SliZia v rozhodujice] miere
domdcim navstevnikom.

2. Genéza vyvoja slovenskych kiipePov

Nie je lahké dokdzaf zaliatky kipelov na Slovensku. Lie¢ivé iéinky niektorych minerdl-
nych a termdlnych véd boli u nds zndme vz v 12. — 13. storoct, i ked' v literatiire sa napriklad
spominajd lieéivé Géinky dudinskej vody, ktoré ddajne vyuZivali uZ rimske légie za cisdra
Marca Aurélia,

U mnohych kiipefov na Slovensku zacina histéria v 15. — 17. storo€i v ¢ase vseobecného
rozvoja kipefnictva. Jednym z prvych vyskumnikov v oblasti balneolégie bol Juraj Wernher,
ktory v 16. storo¢i v diele . Sprdva o pedivuhodnych voddch Uhorska™ spomina 22 loka-
lit s vyskytom minerdlnych vod na dzemi terajSieho Slovenska. Na jeho dielo nadviazal
Martin Szentivdny a po iom Matej Bel, ktory vo svojich . Noticidch™ spracoval historické.
nédrodopisné, prirodovedné udaje o Uhorsku, vritane liedivych vod v hornom Uhorsku
(Rebro, A., 1983).

Intenzivnejsi vyvoj kiipelnych miest bol v 2. polovici 19. storo¢ia, ked zagali byf kipele
hojne vyuzivané. Rastici pocet pacientov do kipelov zmenil ich ekonomiku a fyziognémiu
a prispel tieZ k spolocenskym zmendm kipelov. Postavili sa nové kipelné domy, sanatérid,
reStauraéné a zdbavné zariadenia (Trencianske Teplice, Pieffany, Turéianske Teplice. Bojnice,
Rajecké Teplice a iné). Mnohé kipele sa vyznagovali svojskou architektirou.

Prvd svetovd vojna zapridinila stagndciu kidpelov. Ndvitevnost sa zaGala zvySovatl aZ
vrokoch 1917 — 1918. Vié&inu kiipefnych hosti v minulosti tvoriii pacienti z Rakisko-Uhor-
ska. Ich ndv§tevy obmedzili hranice novych Stdtov. Jedinym rieSenfm v povojnovych rokoch
bolo preorientoval sa na ziskanie novych hosti a pacientov zo Slovenska a Ciech.

Od roku 1925 a hlavne od roku 1931 vykazovali §tatistické rofenky Ceskoslovenska
podrobne 16Zkovi kapacitu, ndvitevnost domdcich a zahraninych pacientov v nasich k-
peloch. Napriklad v roku 1931 navstivilo Piestany 2 472 pacientov z Nemecka, 1 473 z Ra-
kiska, 892 z Polska, 277 z Anglicka, 526 z Madarska, 579 z Rumunska, 205 z USA a z dalSich
krajin.

3. Loézkova kapacita a ndvStevnost slovenskych kiipelov po 2. svetovej vojne

Siet 16Zkovej kapacity v kipelngch domoch formuje podmienky pre umoZnenie liecby
a rekredcie v jednotlivych slovenskych kipeloch. Na pocet 1620k v kipeloch Slovenska
v rokoch 1953 — 96 poukazuje tabulka €. 1.
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