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The present state of the Czech furniture industry can be charakterized as bad. The low
investment often connected with many problems in production and marketing do not give much
hope for better future of the Czech furniture industry.

The privatization of the former biggest Czech furniture producer — UP Bucovice is very
interesting. Before the company experienced the First Coupon Privatization few factories had
broken away such as Velky Tynec, Kory€any and Veseli nad Moravou. UP Bucovice was with
its 1100 employees the biggest company in the region and had a great influence especially in
southeast of the Vyskov districts. Because of the fall in marketing and later economic problems
of the company few hundereds of emloees were made redundant. The production and sales of
UP Bucovice were so low that the shareholders agreed on liquidation of the company.

The liquidation of UP began in March 1995 and had an impact on the whole Bucovice
region. The unemploymend in Bucovice region started to rise and so many people were forced
to find their work elsewhere. The Bu€ovice region but also other regions such as Rousinov or
Bystiice have always relied on their furniture industry, If the situation of the furniture
producing companies doesnt improve it will have a great impact not only on the employement
but also on the whole development and prosperity of the regions.
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PERSPEKTIVA DOPRAVNIHO SPOJENI CR SE ZAHRANICIM
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Abstract

The prospects of transport connectivity between the Czech Republic and foreign coun-
tries. — Solution of the spatial layout of the spinal network in the Czech Republic and its
attachment to the European network. Transport connectivity of the Czech Republic is being
confronted with multimodal pan-European corridors on the base of the transport model and
intensity of frontier permeability.
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Dopravnf spojeni Ceské republiky se zahrani¢im je nutné realizovat v kontextu budouci
integrace do EU a v provdzanosti s celoevropskou siti. Pfi tom je tieba vzit v dvahu priority
dopravni politiky stdtu, jeZ by mély spocivat ve vyuZiti téchto mezindrodnich dopravnich
spojeni k napojeni jednotlivych aglomeraci v CR, zamezeni jejich priichodu velkoplo§nymi
chranénymi tizemimi a k usmérnéni tranzitni dopravy.

Dosavadnf strategie rozvoje dopravy v CR neobsahuji rozbor prostorové dimenze napojeni
dopravni sité na zahrani¢ni ve vSech souvislostech, zejména z hlediska budouciho vstupu do
EU a objektivni existence geopolitické polohy stdtu. V rdmci hodnoceni potfeb dopravni
infrastruktury pro staty, jez kandiduji do EU, je vytvofena skupina TINA. Jejim ikolem je
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vytvorit prostorovy model rozvoje dopravni sit€ v souladu se zdsadami vzniku transevropské
sité TEN.

Za vychodisko stanoveni zakladu dopravni sité CR lze povaZovat tzv. , patefni sit* s deseti
multimoddlnimi evropskymi koridory. Mapa pétefni sité multimoddlnich panevropskych
koridorii v CR zahmuje koridor IV. a V1. a ddle vétev koridoru IVa. Dopravni sif v CR se
napojuje na tyto evropské koridory ve dvou smérech do Némecka (do Bavorska a Saska),
jednim na Slovensko a jednim do Polska. Pouze pres Bavorsko jsou silniéni a Zelezniéni
koridory od sebe oddéleny, avSak oba sméfuji do Niirnbergu. Ve vnitrozemi dochdzi odklonu
obou druhii dopravy od Plzné na zdpad, mezi Prahou a Brnem a v trojiihelniku Brno — Bieclav —
Pferov.

Predchozi vlddy CR prosazovaly dal§i dopliiujici trasy. Ty viak nemaji opodstatnénf
v mezindrodni ndvaznosti, respektive jsou vyraznym zdsahem do unikdtnich krajinnych celki.
Patii k nim pldnovand ddlnice z Brna pfes Uherské Hradisté na slovenské hranice a dilnice
z Prahy ptes T4bor a Ceské Budé&jovice do Dolniho Dvofisté. V obou téchto piipadech sousedé
povazuji ddlni¢ni napojeni za hranicemi za neZadouci. DalSi navrhovanou trasou je rychlostni
silnice Harrachov — Hradec Krdlové — Brno, kterd by ovlivnila unikdtni krajinné celky.
Prostorové je nevhodné umisténi dalnice Lovosice — Ustni nad Labem — Dresden, nebot by
mé&la mimofddny dopad na unikdtni krajinu Ceského Stfedohoff a vychodniho Krugnohofi.
Vyhodnéjsi variantou tohoto spojeni je jeji presmérovani pri okraji Ceského Stredohoti pies
Most, také i1 z divodu sniZeni ekonomickych ndkladd a moZnosti podpory problémovych
regiondi v CR i v Sasku.

Moznost napojeni délnic v CR na evropskou sit je patrnd z mapy, kterd vyjadiuje sougasny
stav. Po dobudovdni chybéjicich tsekd, vznikne potfebnd dopravni spojitost se sousednimi
aglomeracemi v blizkosti naSich hranic. Jednd se o aglomerace presahujici 2. mil. obyvatel
(Miinchen, Katowice, Wien — Bratislava), presahujici 1 mil. obyvatel (Dresden — Chemnitz)
a s 600.000 (Niirnberg — Bayreuth). Na téchto spojnicich s evropskou sitf leZi viechny nejveétsi
aglomerace v CR (praZskd, ostravskd, tisteckd, olomouckd a plzefiskd).

Model napojeni dopravni sité CR se zahraniénim Ize také odvozovat dle soucasné propus-
tnosti hranic. Intenzita osobnich automobilti v hrani¢nich regionech je zndzornéna v mapé
a dopinéna tabulkou. Vymezuji se regiony kolem dopravnich center, které obstardvaji témeér
2/3 silniéni ndvaznosti CR se zahraniénim.

Pfi dopravnim spojeni s Némeckem je hlavni soustfedéni prejezdu stitnich hranic osobnimi
automobily v chebském regionu. Dalni¢ni hraniéni pfechod v Rozvadové md men§i intenzitu
neZ chebsky, ale i domazlicky region.

Pieshranicni doprava do Rakouska je téméf ze 2/3 soustiedéna ve dvou pifhrani¢nich
regionech — ¢eskobudgjovickém a bfeclavském.

Ve spojeni s Polskem je dominantni ostravsky region, kudy projizdi témér kazdy druhy
osobni automobil do Polska. Spolu s libereckym a ndchodskym regionem obstardvaji dohro-
mady pfes 3/4 intenzity dopravy do Polska.

V silni¢nim spojenim se Slovenskem je intenzita prejezdu osobnich aut rozloZzena pomérné
rovnomérné do 4 regiont. Jednd se o silné dopravni vazby ve smérech Bfeclav — Bratislava,
Uherské Hradisté — Trenéin, RoZnov pod Radho$tém — Zilina, Ostrava — Zilina. Uvedené
4 regiony soustfeduji vice neZ 3/4 silniénf dopravy mezi CR a Slovenskem.
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Celkov4 vyhodnocent regionti podle propustnosti hranic CR osobnimi automobily umoz-
fiuje stanovit jejich hierarchické postavenf. Nejvy3e v hierarchii s propustnosti hranic CR pies
10 9% je Ostravsko, o stupefi niZe s propustnosti 5 — 10 % je chebsky a domaZlicky region a jeSté
niz§i droven s propustnosti 2,5 — 4,9 % maji ostatni uvedené regiony v tabulce a mapé. Ostatni
neuvedené regiony pifsluf k nejniZ3i drovni a podileji se na propustnosti hranic CR méné
nez 2.5 %.

Zavérem lze stanovit, Ze uvedend pétefni dopravni sit CR v mapé a modelu je dostatecnd
pro optimdlni napojeni na panevropské koridory. Pouze na zdkladé posouzeni propustnosti
hranic 1ze doporucit ke zvdZeni moZnost napojeni Chebu na pétefni silniéni sit. Naopak nékteré
vlddni ndvrhy rozifeni patefni silni¢ni sité v CR neodpovidaji zdjmim sousednich stati
a soucasnym prostorovym vazbam. Jeji rozifen{ by pfineslo nadbyte¢né ekonomické ndklady,
dal3f zatiZeni unikdtnich krajinnych celkd a pfevedeni neZddouciho tranzitu ndkladni silniéni
dopravy na tizemi CR.

Intenzita propustnosti vyznamnych tisekii hranic osobnimi automobily
(wijezd + vjezd v mil.) — 1997

Stat Hranién{ pfechody Pifjezd % % celkove
Centrum +vyjezd | intenzily | intenzity
regionu v mil, do stdtu CR
Némecko 69,6 60,6 249
Cheb AS, Pomezi, Svaty Kii7 244 21,2 8.7
Domazlice Ceskﬁ Kubice, Liskovd, VEeruby 164 143 3.9
Rozvadov Rozvadoy 11,6 10,1 4.2
Ustnf n.L, Htensko, Petrovice 9.3 8,1 33
Teplice Cinovec it 6,9 2.8
Rakousko 22.8 624 8.2
Ceské Budgjovice Ceské Velenice, Dolni Dvofists, 12,2 334 44
Haldmky, Vy3§ Brod
Bfeclav Mikulov, Postornd, Valtice 10,6 20.0 3,8
Polsko 63,9 76,0 23,6
Ostrava Bohumin, Cesky Tésin, Karvind -Raj, 41,9 483 15,0
Petrovice u Karviné, Tfinec
Liberec Bily Potok, Habartice, Harrachov, 12,1 14.0 4.3
Hréadek n.N., Nové Mésto p.S., Srbskd
Niichod Mezimésti, Ndchod 11,9 13,7 43
Slovensko 311 76.4 11,1
Bfeclav Bfeclav, LanZhot 8.6 21,2 3.1
Uherské Hradité Stary Hrozenkov, Strdni 7.9 194 2.8
Ostrava Mosty u Jablunkova, Sance 7.6 18,6 2,7
Roznov p.R. Bild, Velké Karlovice 7,0 17,2 Z3
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Pardubice

Mirmberg C. Ttebova

Ostrava

Bfeclav

Silnitaf koridor

Zeleznitnf koridor
Bratislava

Pdrterni sit multimoddlnich panevropskych koridori

Usti nad Labem Liberec

Teplice

Néchod

Ostrava

Ro#nov pod Radhodtém

'—

intenzita propustnosti hranic
10 mil. osobnlch aut

Uherske Hradistg
Ceské Budgjovice

Intenzita propustnosti vyznamnych sekit hranic osobnimi automobily

(wiezd + vjezd v mil.) — 1997
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—_—— dopravnf koridor-feden drub dopravy

— dopravai koridor-dva druby dopravy

Model napojent dopravni stté CR na evropskou

THE PROSPECTS OF TRANSPORT CONNECTIVITY BETWEEN
THE CZECH REPUBLIC AND FOREIGN COUNTRIES

Stanislav MIRVALD
Summary

The introduction analyses the current strategies of the transport attachment of the Czech
Republic to the European network in contrast to multimodal European corridors. The optima-
lity of suggested spinal network is also supported by their connectivity to important agglome-
rations in neighbouring countries and in the Czech Republic.

The model transport network displays transport attachment of the Czech Republic to
European transport lines. The given spinal transport network is also concidered in relation to
intensity of frontier permeability.

Spinal transport network is displayed both on maps and the model and it corresponds to
the proposal of the group TINA /Transport infrastructure needs assessment/, It is believed to
be sufficient for future attachment of the Czech Republic to foreign countries.
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