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The present slntc of tbc Czech fumiture industry can be charnkterized as bad. Thc low 
Invcstmenl often connecled witb manyproblcms in produclion and marketing do not give much 
hopc for bcltcr future ofthe Czech fumiture induslry. 

Thc privatization of the former biggest Czech fumituTe producer - UP Bučovice is very 
IIl1crestmg. BcfOTe the company expcrienced thc First Coupon Privatization few factories had 
broken away such mi Velký Týnec. Koryčany and Veselfnad Moravou. UP Bučovice wa .. with 
its 1100 employecs thc biggesl company in thc region and had a gTeat innuence espccial1y in 
southca~t ofthe Vyškov districts. Because ofthe fall in marketing Dnd later eeonomie problcms 
of thc compony few hundercds of emloces were made redundanl. The produetion and !>ales of 
UP Bučovice were so low thal the shareholders agreed on hquidation of the com pany . 

Thc 1iquidation of UP began in March 1995 and had an impact on thc whole Bučovice 
region. The unemploymend in Bučovice region startcd 10 rise and so many pcople were forced 
10 find thcir worl;. elscwhcre. The Bučovice region bUl !llso othcr regions such as Rousínov or 
Byslfice havc always relicd on their fumiture induslry. Ir the siluation of Ihc fumiture 
produeing companies doesnt improve il will have a great impact nOI only on the employement 
bul also on the whole deve\opmenl aDd prosperity of the regions. 

Rec~n1.enl: RNDr Peter Mariot. CSC. 

PERSPEKTIV A DOPRAVNÍHO SPOJENI ČR SE ZAHRANIČíM 
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Abstract 
Tlle prosl'ecls of lransporl connecIidry belWun tlle Cz-uh Republic alld foreigll COUl/­

tries. - Solurion ol,lle sparial la)"our ol,he spinal ne1Work in lhe Cz-ech Republic and its 
otlochmcnt 10 Ihe European I/etwork. Trallspon cOl/l/ectivit)' of Ihe Clech Rcpublic js being 
conlrmllcd wilh multimodal pon-European corridors ol/ Ihe base of lhc Transport model al/d 
intel/sit)' ollroll/ier penneabilit)'. 
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Dopravnf spojení České republiky se zahraničím je nutné realizovat v kontextu budoucf 
Integrace do EU a v provázanosti s celoevropskou sít!. Ph tom Je třeba vzít v úvahu priority 
dopravni politiky státu, jež by měly spočívat "e VyUŽití těchto mezinárodních dopravních 
spojení k napojení jednotlivých aglomeracf v ČR, zamezenf jejich průchodu velkoplošnými 
chráněnými ú1.emíml a k usměrnění tranzitnf dopravy. 

Dosavadnf stralcgle rozvoje dopravy v ČR neobsahují rozbor prostorovt dimenze napojenf 
dopravní sítč na zahraniční ve všech souvislostech, zejména z hlediska budoucího vstupu do 
EU a objektivní existence geopolitické polohy státu. V rámci hodnocení potřeb dopravní 
infrastruktury pro stály. jel kandidují do EU. je vytvorena skupina TINA. Jejím úkolem Je 
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vytVOřil prostorový model roz",oJe dopravní sítě v souladu se zásadami ... zniku transe\TOpské 
sítě TEN. 

Za východisko stanovení zák1adu dopravní ~ítě CR lze po ... ažo ... at tzv. "páteřní sit" s deseti 
multimodálnlmi evropskými koridory. Mapa páteřní sítě multimodálních pane ... ropských 
koridoru ... CR zahrnUje koridor IV. a VI. a dále "ětev koridoru IVa. Dopravní .,f( v ČR se 
napojuje na tylo e ... ropské koridory ve d,'ou ~měrech do Německa (do Ba ... orska II Sru;ka), 
jedním na Slovensko a jedním do Polska. POUle pfes Bavorsko J~ou silniční a železničnl 
koridory od sebe odděleny, a ... šak oba směřují do NiJrnbergu. Ve vmtrozemí dochází odklonu 
obou druhll doprnvy od Plzně na západ, mezi Prahou a Brnem a ... trojúhelnfku Brno - Břeclav -
Přerov. 

Ptedchozf ... lády ČR prosazovaly další doplňuJfcí trasy. Ty ... šak nemají opodstatněni 
v mezinárodnl ná ... aznosti. respekti ... ejsou výrazným zásahem do unikátnlch krajinných celků. 
Patří k mm plánovaná dálnice z Brna přes Uherské Hradiště na slovenské hranice a dálnice 
z Prahy přes Tábor a Cc.ské Budějo ... ice do Dolního Dvofišlě. V obou těchto případech sousedé 
povaluji dálniční napojení za hranicemi za nefádoud. Dagf na ... rho ... anou tra<;ou je rychlostní 
silnice Harrachov - Hradec Králové - Brno. která by o ... livnila umkátní krajinné celky. 
ProslOro\'ě je ne ... hodné umístění dálnice Lo"osice - Ústní nad Labem - Dresdcn. neboi by 
měla mimořádný dopad na unikátní krajinu Českého St1edohoH a východního Kru;nohoff_ 
Výhodnější vanamou tohoto spojeni Je JeJi pře~měrovánf ph okrajl Če~kého Sllcdohoří pře., 
Most, také i z důvodu snížení ekonomických nákladů a mo1.n~u podpory problémových 
regionů v ČR i ... Sasku. 

Možnost napojení dálnic ... ČR na evropskou síťje patrná 'l mapy, která vyjadřUje současný 
.sla .... Po dobudování chybějících úseků. vz.nikne pollebná dopra ... ní spojlto~t se sousedními 
aglomeracemi v blízkosti našich hranic. Jedná ... e o aglomerace pfcsahující 2. mll. obyvatel 
(Munchcn. Katowice, Wien - Bratisla ... a), přesahující I mil. obyvatel (Dresden - Chemnitz) 
a s 600.000 (Ntirnberg - Bayreuth). Na těchto spojnicfch s evropskou Sílí leU všechny největší 
aglomeracc v ČR (pražská, ostravská. ústecká, olomoucká a plzcňská). 

Model napojení dopra ... ní sítě ČR se zahraničním lze také odvozoval dle současné propus­
tnosti hramc. Intenzita osobních automobilů v hraničních regionech JC znázorněna v mapě 
tl doplněna tabulkou. Vymezují $C regiony kolem dopravních center, které obstarávají téměř 
2/3 SIlniční návaznosti CR se zahraničním. 

Při dopra ... ním spojeni s Německemjc hlavní soustředění přejezdu státních hranic osobními 
automobily v chebském regionu. Dálniční hraniční pfcchod ... Rozvadově má menší intenzitu 
nel chebský, ale i domažlický region. 

Pfeshraniční doprava do Rakouska JC téměř ze 213 soustfeděna ve dvou přfhraničních 
regionech - českobudějovickém a břeclavském. 

Ve spoJeni s Polskem je dominantní ostrav~ký region, kudy projíždí téměf každý druhý 
osobnl automobil do Polska Spolu s libereckým a náchod ... kým regionem ob<;laráv3Jí dohro­
mady pfe. .. 3/4 imenzity dopravy do Polska. 

V silničnfm spojením se Slovenskem je Intenúta přejczdu osobních aut rozložena poměrně 
rovnomčrně do 4 regionů. Jedná se o silné dopravní vazby ve .. měrech Břecla ... - Bratislava. 
Uherské Hradiště - Trenčín, Rožno ... pod Radhoštěm - Žilina, Ostra ... a - Žilina. U ... edené 
4 regiony soust1eďUJí více než 3/4 ... ilniénf doprnvy mezI ČR a Slovenskem. 
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Celková vyhodnocení regionů podle propustnosti hranic ČR osobními automobily Ulnož­
ňuje stanovil Jejich hierarchické postavenf. Nejvýše v hierarchii s propustností hranic éR přes 
JO % je Ostravsko, O stupeň níže s propustno~tí 5 - 10 % je chebský a domažlický region a Ještč 
nižší úroveň s propustností 2,5 - 4,9 % mají ostalnÍ uvedené regiony v tabulce a mapě. Ostatní 
neuvedené regiony přísluší k nejnižší úrovni a podílejí ~e na propustnosti hranic ČR méně 
ncž 2.5 %. 

Závěrem lze stanovit, že uvedená páteřní dopravní síť ČR v mapě a modelu je dostatečná 
pro optimální napojení na panevropské koridory. Pouze na základě po~ouzení propustnosti 
hranic lze doporučit ke zvážení možnost napojení Chebu na páteřní silniční síť. Naopak některé 
vládní návrhy rozšíření páteřní silniční sítč v éR neodpovídají zájmům sousedních států 
a současným prostorovým vazbám. Její roz..~ířcní by přineslo nadbytečné ekonomické náklady, 
dalM zatížení unikátních krajinných celků a převedení nežádoucího lranzilU nákladní silniční 
dopravy nl území ČR. 

Inten.z.ira propustnosti významl/ých úseků hranic osobními automobily 
(vfjezd + l'jeul v mil. ) - /997 

St.át Hraniční přechody Příjezd % 

Centrum -+ VýJezd mtenzlty 
regIonu v mil. do státu 

Nčmecko 69,6 60.6 
Cheb Aš, Pomezi. Svatý Kříž 24.4 21,2 
Domažlice Česká Kubice, Usková. Všeruby 16.4 14,3 
Rozvadov Rozvadov 11.6 10.1 
Ůstní n.L. Hřensko. Petrovice: 9.3 8.1 
Teplice Cínovce 7.9 6.9 

Rakousko 22,8 62.4 
České Budčjovice České Velenice. Dolní Dvořiště, 12.2 33.4 

Halámky. Vyšší Brod 
Břeclav Mikulov, Poštomi, Valtice: 10,6 29,0 

Potsko 65,9 76.0 
Ostrava Bohumín. Český Těšín. Karvmi -Ráj, 41.9 48,3 

Petrovice u Karviné. T'rinec 

Liberce BHý Potok. Habartice, Harrachov, 12,1 14.0 
Hrádek n.N. Nové Město p.S .• Srbská 

N:ú:hod Meziměstí, Náchod 11.9 13,7 

Slo\"cnsko 31.1 76.4 
Břccla\ Břeclav, Lanžhot 8.6 21.2 
Uherské Hradiště Starý Hrozenkov, Strání 7.9 19.4 
Ostrava Mosty u Jablunkova, Šance 7.6 18.6 
Roinov p.R Bf1á, Velké Karlovice 7.0 17,2 
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Bratislava 

Pá/dm' sí(mu/rimodálntch pont'l'ropsk,vch koridorů 

"''''w/a {If'Op!LftJtOJtI h,,,,,ic 

10 ",,1 '"obYlfch aJ/I české Budějovice 

{mel/zita propusmos/i V)l::J1amných !Íseků hranic osobn!'mi auromobi/y 
(V)'jezd + vje;:d \I mil.) - J 997 
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Model napojení dopro~'lI{ sítě ČR na evropskou 

Prešov 1999 

THE PROSPECTS OF TRANSPORT CONNECTIVITY BETWEEN 
THE CZECH REPUBLlC AND FOREIGN COUNTRIES 

Sto"islov MIRVAW 

Summary 

The introduetion analy!\C" the eunent \trategies of the transport attachment of the Czech 
Republie to the Europcan network in eontrast to multimodal European corridors. The optima­
lity ofsuggestcd spinal network is also supportcd by theirconnectivlty to important agglomc­
rations in ncighbouring countries and in thc Czech Rcpublic. 

Thc model transport network di .. plays transport attachment of the Czech Republic to 
Europcan traru;pon line~, The given spínal transport network is also concidered in rclation to 
intensity of frontier permeability. 

Spmal transport nelwork i .. displayed bolh on maps and the model and il conesponds to 
!he proposal of the gTOup TINA ffransport infrru.tructure need~ assessmenú. It is belicved to 
be sufficient for futurc attachment of the Czech Republic to foreign countries. 

Recenzent: RNDr. Peter Mario!. CSc. 
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