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VYSOKORYCHLOSTNY ‘SYSTI‘?}M TRANSRAPID A JEHO DOSLEDKY
NA REGIONALNU STRUKTURU SLOVENSKA

Viadimir DRGONA

Abstract

This paper provides an overview of the process of localisation of the high speed system
TRANSRAPID in Slovakia. It considers geopolitical and economical factors in the traffic
restructuring process. It studies consequences on ecological systems. The final section discus-
ses changes in slovak regional structure.
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UvVoD

Vysledkom novej geostrategickej situdcie, ktord vznikla za¢iatkom 90- tich rokov v Eurépe
je budovanie novych ciest a koridorov. Tieto smeruji v prevaznej miere do strednej a vychod-
nej Eurépy. Tento stav si vyZaduje rekonStrukeiu sticasnej dopravnej siete. ale aj vytvorenie
novych rychlostnych komunkicii, ktoré by zodpovedali predpokladanej vysokej dynamike
ekonomického rozvoja. Pan-eurdpska konferencia v Herakliéne na Kréte v roku 1994 polozila
zdklady pre smerovanie pan-eurépskych dopravnych koridorov. Definovala 9 multimodalnych
dopravnych koridorov, ktoré mali tvoril kostru budicej dopravnej inraStruktiry v krajindch
strednej a vychodnej Eurépy. Z toho Slovenskom prechadzaji 3 multimodalne koridory. Stvrty
koridor (€. VII)— tvori ricka Dunaj, uréend na vnitrozemski lodni dopravu. Dalsia konferencia
v Helsinkdch potvrdila tento systém s drobnymi dpravami. Okrem in¢ho potvrdila definovanie
smeru Gdarisk — Katovice cez Zilinu — koridor & VI (Dianovd, Z. 1997).

Slovensko sa nachddza ve vychodnej dopravnej polohe, pricom spdja Pobaltie so Stredo-
morim a zdpadnid Eurdpu s Ukrajinou a Ruskom. Zaberd rozlohu 49 030 km?®. Celkovy pocet
obyvatefov je 5,4 mil. Slovensko md vyhodnd geograficka polohu. Zaberd podstatnd East
Karpatského regiénu, ktory v juZnych tzemiach prechddza do Podunajského regionu.

UzZ od historickych ¢ias prechddzaji tizemim Slovenska rézne dopravné koridory. Exis-
tencia Dunaja, ako veltoku eurépskeho formdtu, zabezpetovala vyhodni lodni dopravu
s okolitymi podunajskymi §tdtmi. PodrobnejSie problematiku geografického rozvoja dopravy
Slovenska riesil Podhorsky, F. (1996),

Katedra geografie FPV Univerzity Konstantina Filozofa v Nitre sa zapojila do vyskumného
projektu, kiorého cielom bola lokalizdcia siete vysokorychlostnej trate TRANSRAPID v kra-
Jindch strednej a vychodnej Eurdpy. Vedidcim projektu bol dr. W. Tietze (1998). Vysledky boli
publikované v praci Drogiia V., Nagy G., Urucu V. (1998).

SYSTEM TRANSRAPID

Systém TRANSRAPID predstavuje rychlostnid Zelezniéni traf zaloZenii na inovécii tech-
nologickych prostriedkov. Namiesto pouZitia klasického kolesa a Zeleznicnej trate Zeleznicny
zvriok nahradzuje nekontaktné prostredie. VyuZiva pritom posobenie elektromagnetickej sily.
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Nekontaktnd technolégia je velmi vyhodnd najmi z ekologického hladiska. Hladina hluku
dosahuje velmi nizke hodnoty. Vel'mi nizke st aj hodnoty spotreby energie. Usetri sa pribliZzne
030 % energie viac, v porovnani so sti¢asnymi vykonnymi Zeleznicami (ICE). Dalfou vyhodou
tohoto systému je aj nizky zaber pody. Trasa systému lepsie moZe , kopirovat terén. V pre-
vaznej miere moze sledoval sicasnid koncentriciu Zeleznic a autostrdd. NemézZe vyuZivat
sti¢asné trate, ale vyuZiva trate s nitenym vedenim. V krdtkom ase méze dosiahnut rychlost
500 km/hod. Tento systém méZe dosiahnuf rychlost 300 km/hod v kritkom ¢asovom iseku
93 sekind. Z tohto dévodu nie je vhodny len pre dlhé vzdialenosti, ale aj pre krdtke a stredné.
Kolizie tohto systému st vyldcene.

Svetovid premiéru bude maf tento systém na trati, ktord sa v stcasnosti buduje medzi
Hannoverom a Berlinom. Krdtku zastivku bude mat vo Schwerine. Vzdialenost 300 km tu
prejde menej ako za hodinu. Do prevddzky bude uvedend v roku 2005. Vyhodou tohoto
systému je aj to, Ze dopravny prostriedok sa bez problémov méze dostaf do centier velkych
miest.

Kapacita je od 164 miest (krdtka sekcia), az po 820 (dlhd sekcia). Cast jazdy je porovnatelny
so sti¢asnymi hodnotami lietadiel. Z toho dévodu je tento systém silnou konkurenciou leteckej
dopravy (aZ do vzdialenosti 2 000 km). Na rozdiel od dut, alebo lietadicl pasaZieri TRANS-
RAPIDU nemusia byf pripitani. Intenzita magnetického pola je extrémne nizka. Ovela niZia
ako si namerané hodnoty napr. vyZarujice z televizora, alebo susica vlasov.

Prefazenos( sicasnych Zeleznic a dialnic len zvySuje potrebu realizdcie systémov tohto
typu.

GEOPOLITICKE PODMIENKY

Rozpad ZSSR a socialitického spoloc¢enstva priniesol novi geopoliticki situdciu aj pre
Slovensko. Nové ekonomické podmienky sa zaéinaji realizoval v Eurdpe bez hranic. Nové
priestorové moznosti sa objavuji predovSetkym v strednej a vychodnej Eurdpe. V smere
zdpad-vychod sa ocakdva explozivny vyvoj mobility.

Podla Michaeli E. a I§toka R. (1996) pre Slovensko je typickad jeho poloha na rozhrani
dvoch geopolitickych linii. Hlavnd os prechddza v smere od PariZa cez Poriirie a Berlin —
Varfavu a Moskvu. VedlajSia os zase vychadza v smere od ParfZa a prechddza v smere
Mnichov — Viedeil — Budapesi — Belehrad — Sofia — Istanbul. Slovensko bude plnif funkciu
tranzitného Stdtu,

Dalsf geopoliticky vyvoj bude ovplyviioval vyvoj geopolitickych zdujmov dvoch eurdp-
skych mocnosti — Nemecka a Ruska, pretoZe Slovensko leZi na hranici kontaktu zdujmu oboch
mocnosti.

Zivotnym zdujmom pre Slovensko bude aj vyvoj k susednému §tdtu — Rakusku, ktoré je
zatial jedinym susedskym §tdtom, ktory je ¢lenom Eurépskej tinie. Novym ekonomickym
centrom sa stdva Vieden, ktord profituje z obchodu medzi zdpadnou a vychodnou Eurépou.
Slovensko tvori jednu vetvu komunikaéného spojenia Viedne s Polskom a Ukrajinou.

NAVRH ALTERNATIV SIETE TRANSRAPIDU

Pri riefeni ndvrhu dopravnej siete vysokorychlostného systému TRANSRAPID vychd-
dzame z ndvrhu eurdpskej siete v zmysle Tietzeho W. (1996). Prvd alternativa neuvaZovala
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s napojenim Slovenska na tento systém, Najblizia traf prechddzala okolitymi Stdtmi s centrami
vo Viedni, Budapesti , Krakove, Brne a Kyjeve (obr. 1). Politické a ekonomické désledky pre
rozvoj Slovenska si vieme predstavif.

Po prehodnoteni tejto alternativy (Drgofia, V a kol. 1998, Tietze W. 1998) sa presadzuje
alternativa s vybudovanim trate, ktord by prechddzala stredom Slovenska a spdjala tak dve
metropolitné centrd Bratislavu a KoSice s okolitymi Stdtmi (obr. 2).

Bratislava by bola napojend na Viedeii. ako metropolu eurépskeho formdtu. Viedefi
v sti¢asnosti disponuje letiskom medzindrodného vyznamu (10 mil. pasaZierov ro¢ne). Doroku
2015 sa pldnuje ndrast az na 25 mil. Bratislava s okolim predstavuje metropolitny regién, ktory
ekonomicky vysoko prekracuje ostatné slovenské kraje. Kraj md 618 290 obyvatelov. Vytvédra
jednu tretinu HDP. Zdroveri md najvySsi podiel investicii. Bratislava je aj centrom inovdcii —
stistredenie vedeckych kapacit. Stanica TRANSRAPIDU lepsie podmienky nachddza v tesnej
blizkosti letiska gen. M.R. Stefanika, v porovnani s fa?ko pristupnou lokalitou hlavnej 7elez-
ni¢nej stanice.

Dalej tral TRANSRAPIDU prechddza mestom Nitra. Predstavuje historické a kultirne
centrum Slovenska. Mesto je centrom slovenského polnohospoddrstva. Dynamizdcia mesta
s okolim nastdva v kontexte rozvoja vystavnictva (AGROKOMPLEX). Predpoklady rozvoja
su orientované na agrochémiu, biotechnoldgie a ekoldgiu. Nitriansky kraj md nepriaznivi
vekovii Struktiru a najnizSie hodnoty vzdelanostného koeficientu. Stanica TRANSRAPIDU
md vyhodni polohu severne od mesta v nadvaznosti na Zeleznicnii traf a diafnicu.

Tral TRANSRAPIDU prechddza dalej Banskou Bystricou, Spolu so susednym mestom
Zvolen predstavuje vyznamny pol rastu v centrilnej polohe Slovenska. Komparativne vyhody:
centrum kultiry a vzdeldvania, zdroje pre rozvoj bankovnictva, zahraniéného obchodu, tele-
komunikicii, cetovného ruchu (staré historické mestd a horské strediskd). Stanica TRANS-
RAPIDU ma4 najvhodnejsiu lokalizdciu v nadviznosti na letisko v Sliadi.

Dalfou stanicou siete TRANSRAPID je Poprad. Predstavuje mengie centrum rozvoja
v tatranskom regidne. V tejto odvetvovej §truktire vyznamné postavenie md rozvoj cestovné-
ho ruchu. Predstavuje ndstupné miesto do rekreaénych stredisk Vysokych a Nizkych Tatier
a Slovenského raja. Disponuje letiskom, ktoré si viak vyZaduje ndkladnd rekonstrukeiu.

Na trase TRANSRAPIDU leZi aj mesto Presoy. Md kTicové postavenie v severovychodnej
casti Slovenska. Predstavuje vyznamné hospodarske centrum s vybudovanou infraStruktirou.
Region viak vykazuje velké hodnoty nezamestnanosti. PreSovsky kraj ma margindlnu polohu
voéi hlavnému mestu.

Protipélom Bratislavy je druhé najvicsie mesto Slovenska — Kofice. Nachddza sa na
krizovatke rozvojovych osi VarSava — Krakov — Kogice — Debrecén — Bukured( a Viedefi —
Bratislava — Kofice — Kyjev. Vytvdra ,branu™ na Ukrajinu a Rusko. Vyznamné centrum
rozvoja s lokalizdciou najva&Sicho priemyselného podniku na Slovensku VSZ (27 500 za-
mestnancov v roku 1997). Stanica TRANSRAPIDU nadvizuje na existujicu lokalitu letiska.

Vedenie trasy TRANSRAPIDU v smere Bratislava — Zilina — Poprad, napriek tomu, Ze
tvori stc¢ast multimoddlneho koridoru, nedoporuc¢ujeme pre lokalizdciu vysokorychlostného
systému tohto typu. Traf by prechddzala izkym priestorom PovaZského podolia. Tento priestor
je mimoriadne prefaZeny, pretoZe nim prechddzaji cestné a dialni¢né komunikdcie, sibeZne
so Zeleznignou trafou. Zvydné plochy sa zase vyuZivajii na vodné nddrZe a urbanizované
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{izemia. V oblasti Tur¢ianskej, Liptovskej a Popradskej kotliny by tral kontaktovala dze-
mie najcennej§ich ndrodnych parkov SR (Mald Fatra, Nizkotatransky, Tatransky a Sloven-
sky raj).

EKOLOGICKE DOSLEDKY

KaZdé technické dielo v krajine nesmie posobil antagonisticky. Napriek tomu, Ze Zeleznica
pomdha realizoval mobilitu obyvatefov, resp. tovaru posobi v krajinnej Struktire ako ne-
vhodny liniovy prvok. Md charakter bariéry. Predeluje krajinu na menSie priestory, ¢im
porusuje celistvost geoekologickych systémov. V kazdom pripade je nevyhnutné hfadat takd
lokalizdciu, aby sa minimalizoval negativny vplyv na krajinu.

Vystavba tratf tohoto typu si vyziada hodnotenie v zmysle Zdkona o posudzovani vplyvov
¢innost na Zivotné prostredie tzv. EIA.

ZAVER

TRANSRAPID predstavuje dopravny systém ur€eny pre 21, storocie. ZaloZeny je na prin-
cipe elekromagnetickej drahy. Proces integricie do eurdpskych Struktir bude dzko sivisiet
s dynamickym rozvojom dopravnej infradtrukuiry. Regiondlna politika bude musiet zvySit
tilohu priestorovej a asovej dynamizdcie tizemia Slovenska. Z tohto dovodu je nevyhnutné
u v siiéasnosti rychlo reagovaf na poZiadavky v procese globalizdcie a regionalizdcie sveta
a Eur6py zvI4st.
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Obr. 1. Navrh trasy TRANSRAPIDU v strednej Eurdpe — alternativa 1 (Tietze W. 1996)
Fig. 1. Proposal for TRANSRAPID net in Central Europe — alternative [ (Tietze W. 1996)

HIGH SPEED SYSTEM TRANSRAPID AND ITS COSEQENCES
ON THE SLOVAC REGIONAL STRUCTURE

Viadimir DRGONA
Summary
As result of the new geostrategic situation, which rose in the early 1990 in Europe, is

building of the new routes and corridors. Foundations of the tend to Pan-european corridors
led Crete konference in 1994, The new form of magnetic travel technology opens up previously
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unknown perspectives for structuring of the living space in Europe. The following paper
provide an overview of process of localisation of high speed system TRANSRAPID in
Slovakia. The first part characterize quality of this system. This paper analyses geopolilical
condition of the new traffic network In centre of gravity is proposal of the new corridors for
TRANSRAPID system. Prefered is alternative for Vienna — Bratislava — Nitra — Banskd
Bystrica — Poprad — Prefov — KoSice — Ukrajina connection.
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Obr. 2. Ndurh trasy TRANSRAFIDU v strednej Eurdpe — alternativa 2 (Drgonia V. a kol.
1998, Tietze W. 1998)

Fig. 2. Proposal for TRANSRAPID net in Central Europe — alternative 2 (Drgoria V. a kol.
1998, Tietze W. 1998)
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