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VYSOKORÝCTlLOSTh'Ý SYSTÉl\1 TRANSRAPID A JEHO DÔSLEDKY 
NA REGIONÁLNU ŠTRUKTÚRU SLOVENSKA 

Vllldimír DRGOŇA 

Abslracl 
This paper provides 0/1 oven'iew of rhe process of IOCl1/i.WliO/I of Ihe high speed system 

TRANSRAPID iII Slovakia. fi collsiders geopoliricai and ecol/omim! jaclor.f in (he rrajJic 
reslrllclurillg process. II swdies cOlIseqlJellces 011 ec%gicol.\'yslems. Thefina/ see/ioll disC!ls ­
ses challges iII sfOl'ok regio/1al strucfure. 
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ÚVOD 

Výsledkom novej gco:.trategickej situácie. ktorá vznikla L:lčiatkom 9O·tich rokov v Európe 
Jc 1:lUdovanic nových cic~t :I koridorov. TiclO ,rneruJú v prevaJnej miere do .. tredncj a východ· 
nej Európy. Tento qav si vyžaduje rekonštrukciu ,úča.snej dopmvnej slele. ale aj vytvorenie 
nových rychloslných komunkácif, ktoré by zodpovedali predpokl:1dancj vysokcj dynaJmkc 
ckonomlckého rozvoja. Pan·europska konferencia v Herakllóne na Kréte v roku 1994 polo1ila 
.t.áklady pI\! smerovanie p:m·eur6p;;k)'ch dopravných koridorov. Dcfino\iala 9 multimodálnych 
dopravných koridoro .. ·, ktoré mali tvoriť kostru budúcej dopravnej mra~truktúr)" v krajinách 
~trednej a východnej Európy. Z toho Slovenskom prechádzajú 3 multimodálne koridory. Štvrtý 
koridor(č. VII) - tvori rieka Dunaj, ureená na vnútrOi'..emskú lodnú dopravu. ĎalŠIa konferencia 
v Helsinkách potvrdila tento systém s drobnými úpravami. Okrem iného pol,rdiladcfinovanie 
,meru Gdaň~k - Katovice cez Žilinu - koridor č. VI (Dianová, Z. 1997). 

Slo\'en~ko .~a nachádza vo východnej dopravnej polohe, pnčom spája Pohaltie so Stredo· 
morím il i'jpadnú Európu ~ Ukrajinou a Ruskolll. Zaberá rO/.lohu 49030 km2 Celkový počet 
ohyv:lterov Je 5.4 mil. Slovensko má výhodnú geografickú polohu. Zlhcrťi pO{b!alnú ča~ť 
Karpatského regiónu, klorý v južných územiach prechádza do Podunajského regiónu. 

m od historických čias prechádzajú územím Slovenska rôme dopr:lvné koridory. Exis· 
tencit! DuoUj:J., ako veľtoku európskeho fonná1U, zabezpcčOv:ll3 výhodnú lodnú dopravu 
s okolitými podunajskými štátmi. Podrobnejšie problematiku geogr3fického ronoja dopravy 
Sloven~k:J. rie~il Podhorský, F. (19%). 

Katedrageogratie FPV Univerzity Kon~tantína Filozofa v Nitre sa zapoJila do výskumného 
projektu. ktorého cierom bola lokalizácia stete vy~okorýchlosfnej trate TRANSRAPlD v kra· 
Jlnach strednej il východnej Európy. Vedúcim proJcktu bol dr. W. Tietze (I99R). Výsledky boli 
publikované\' práci Drogňa V., Nagy G .• Urucu V. (1998). 

SYSTtl\1 TRANSRAPlD 

Systém TRANS RAPID predstavuje rychlo.stnú telezničnú trai lalo}.enú na inovácii tech­
nologických prostriedkov. Namiesto použitia klasického koba a lelezničnej tratc 1e1emičný 
7vr'lok nahradLuje nekontakmé prostredie. Využíva pritom pôsobenie elektromagnetickej sily. 

Due. Hl'Wr. Vladimír VKGO.ÁJA, CSe. 
Kaledra gengra[il!. Fuku/ta pr(mJn.{eh \·ŕeJ UKF. Tr. A H/h!ll." l, 94914 Nit", 
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Nekomuktná technológia je veTmi výhodná najmä z ekologického hradIska. Hladina hluku 

dosahUje vermi nízke hodnoty. VeTml nízke sú aj hodnot)' spotreby energie. Ušctrísa približne 
o30%: energie viac, vporovnanísoloúča.~nýml výkonnými železnicami (ICE). Ďalšou výhcxlou 
tohOIo sy~tému je aj nfzky záber pôdy. Trasa systému lep~ie môže "kopíroval~' terén. V pre­
valnej miere móle sledovat súčasnú koncentráciu železníc II autostrád. Nemôže využívať 
súčasné trate. ale vyulíva trate s núteným vedením. V krátkom ča~e môže dosiahnuť rýchlost 
500 km/hod. Tento systém môže dosiahnuť rýchlosi 300 km/hod v krátkom ča~ovom úseku 
95 ~ekúnd. Z 10hlO dôvodu nieje vhodný lcn pre dlhé vzdialenosti, ale aj pre krátke a stredné. 
Kolfzie tohto sy:.ttmu sú vylúčené. 

SVCIOVÚ prelllléru bude mať tento systém na trall, ktorá sa v súčasnosti buduje medZI 
Hannoverom a Berlínom. Krátku zaMávku bude Jllať vo Schwcrinc. Vzdialenosť 300 km tu 
prejde menej ako l..ll hodinu. Do prevádzky bude uvedená v roku 2005. Výhodou toholO 
systému je aj IO. le dopravný prostriedok sa bez problémov môže dostai do centier veľkých 
miesI. 

K3pacita Je od 164 miest (krátka sekcia). až po 820 (dlhá sekcia). Ča~ťjazdy je porovnateľný 
so súčasnými hodnotami lietadiel. Z toho dôvodu je tento systém .,llnou konkurenCIOu Icteckej 
dopravy (al do vzdialenosti 2 000 km). Na r07..Jiel od áut, alcbo lictadicl pa..,ažierl TRANS­
RAPIDU ncmusia byi pripútaní. Intcnzita magnetického poTaje cxtrémnc nízka. Oveľa nif..'ia 
ako sú namerané hodnoty napr. vylaruJúce z televízor.l. alcbo i'uši<!a vl:bOv. 

Prct'a1.cnost i'ú<!asných !elezníc a diaľníc len zvyšuJe potrebu rcall7-<icie systémov IOhto 
typu. 

GEOPOLITICKÉ PODMIENKY 

Rozpad ZSSR a socialitickcho spoločcnstva priniesol novú geopolitickú Situáciu aj pre 
Slovcn),ko. Nové ckonomické podmienky sa J.:ačínajú rcalizovať v Európe. bez hr:lníc. Nové 
pncstorové molno~li sa objavujú predovšetkým v stredncj a východncj Európe. V ~merc 
západ-východ !Oa očakáva explozívny vývoJ mobility. 

Podľa Michacli E. a Ištoka R. (1996) pre Sloven~ko jC typická jeho poloha na rozhraní 
dvoch geopolitických línií. lIlavná os prcchádza v smere od Panža CC? Porurie a Berlín -
Varšavu a Moskvu. Vedľajšia o~ la.~C vychádza v ~mcrc od Parí?a a prechád:r:a , smerc 
Mnfchov - Viedeň - Budape~t' - Belehr.rd - Sofia - Istanbul. Slovel1~ko bude plnit' funkciu 
tranzitného štátu. 

Ďalší geopolitický vývoJ bude ovply"ňoval vývoj geopolilických záUjmov dvoch európ­
skych mocno~ti - Nemceka a Ru~ka. pretože Slovensko Icží na hranici kontaktu ciujmu oboch 
mocnosti. 

Žlvolným záUjmom pre Sloven~ko budc aj vývoj k susednému štátu - Rakúsku. ktore je 
zatiaľ Jcdlllým susedským štJitom, ktorý Jc <!lcnom Európ~keJ únic. Novým ekonomickým 
centrom sa stáva Viedeň, ktorá profituje z obchodu medzi západnou a východnou Európou. 
Slovensko tvorí jednu vetvu komunikačného spojeIlIa Viedne .. Poľskom a Ukrajinou 

NÁ VRH ALTERNATÍV SIETE TRANSRAPIDU 

Pri riešeni návrhu dopravnej siete vysokoljchlostného sy.\tému TRANSRAPID vychá­
dzame z návrhu európskej ~icte v zmysle TictlCho \V. (1996). Prvá alternatfva neuvažovala 
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s napojením Slovenska na tento systém. Najbližšia trať prechádzala okolitými štátmi s centrami 
vo Viedni, Budapešti. Krakove, Brne a Kyjeve (obr. 1). Politické a ekonomické dôsledky pre 
rozvoj Slovenska si vieme predstaviť. 

Po prehodnotení tejto alternatívy (Drgoňa. Va kol. 1998, Tietze W. 1998) sa presadzuje 
alternatíva s vybudovaním trate. ktorá by prechádzala stredom Slovenska a spájala tak dve 
metropolitné centrá Bratislavu a Košice s okolitými štátmi (obr. 2). 

Bratislava by bola napojená na Viedeň. ako metropolu európskeho formátu. Viedeň 
v súčasnosti disponuje letiskom medzinárodného významu (lOmil. pasažierov ročne). Do roku 
2015 sa plánuje nárast až na 25 mil. Bratislava s okolím predstavuje metropolitnýregi6n, klorý 
ekonomicky vysoko prekračuje ostatné slovenské kraje. Kraj má 618 290 obyvateľov. Vytvára 
jednu tretinu HDP. Zároveň má najvyšší podiel investícií. Bratislava Je aj centrom Inovácií­
sústredenie vedeckých kapacít. Stanica TRANSRAPlDU lepšie podmienky nachádza v tesnej 
blízkosti letiska gen. MK Štefánika, v porovnaní s ťažko prístupnou lokalitou hlavnej 7.elez­
ničnej stanice. 

Ďalej trať TRANSRAPIDU prechádza mestom Nitra. Predstavuje historické a kultúrne 
centrum Slovenska. Mesto je centrom slovenského pofnoho~podárstva. Dynamizácia mesta 
s okolím nastáva v kontexte rozvoja výstavníctva (AGROKOMPLEX). Predpoklady rozvoja 
sú orientované na agrochémiu. biotechnológie a ekológiu. Nitriansky kraj má nepriaznivú 
vckovú štruktúru a naJni;Bie hodnoty vzdelanostného koeficientu. Stanica TRANSRAPIDU 
má výhodnú polohu severne od mesta v nadväznosti na železničnú trať a diaľnicu. 

Trat TRANSRAPrDU prechádza ďalej Ban~kou Bystricou. Spolu so susedným mestom 
Zvolen predstavuje významný pól rastu vcentráJnej polohe Slovenska. Komparatívne výhody: 
centrum kultúry a vzdelávania, zdroje pre rozvoj bankovníctva, .lahraničného obchodu, tele­
komunikácií, cetovného ruchu ():Iaré historické mestá a horské strediská). Slanica TRANS­
RAPIDU má najvhodnejšiu lokalizáciu v nadväznosti na letisko v Sliači. 

Ďalšou stanicou siete TRANSRAPID je Poprad. Predstavuje men,~ie centrum rozvoja 
v tatranskom regióne. V tejto odvetvovej štruklúre významné postavenie má rozvoj cestovné­
ho ruchu. Predstavuje nástupné miesto do rekreačných stredisk Vysokých a Nízkych Tatier 
a Slovenského raja. Disponuje letiskom, ktoré si však vyžaduje nákladnú rekonštrukciu. 

Na trase TRANSRAPIDU leží aj mesto Prešov. Má kľúčové postavenie v severovýchodnej 
časti Slovenska. Predstavuje významné hospodárske centrum s vybudovanou infT~truktúrou. 
Región však vykazuje vcľké hodnoty nezamestnanostI. Prešovský kraj má marginálnu polohu 
voči hlavnému mestu. 

Protipólom Bratislavy je druhé najväčšie mesto Slovenska - Košice. Nachádza sa na 
križovatkc rozvOjových osí Varšava - Krakov - Košice - Dcbrecén - Bukurešť a Viedeň -
Bratislava - Ko~ice - Kyjev. Vytvára "bránu" na Ukrajinu a Rusko. Významné centrum 
rozvoja s lokalizáciou najväčšieho priemyselného podniku na Slovensku VSŽ (27 SOO za­
mestnancov v roku 1997). Stanica TRANSRAPIDU nadväzuje na exi~tujúcu lokalitu letiska. 

Vedenie trasy TRANSRAPIDU v smere Bratislava - Žilina - Poprad. napriek tomu. že 
tvorí súčasť multimodálneho koridoru, nedoporučujeme pre lokalizáciu vysokorýchlostného 
systému tohto typu. Trat'by prechádzala úzkym priestorom Považského podolia. Tentoprie~tor 
je mimoriadne preťažený, pretože ním prechádzajú cestné a diaľničné komunikácie. súbežne 
so železničnou traťou. Zvyšné plochy sa zase využívajú na vodné nádrže a urbaniZOvané 
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územia. V obla .. "li Turčianskej, LiptovskcJ II Poprad.5k.eJ koLliny by lfal kontaktovala úze­
mie najcennejšfch národných parkov SR (Malá Fatra. Nízkotatranský. Tatranský a Slo\'en­
ský raj). 

EKOLOGICKÉ: DÔSLEDKY 

KaJ,.dé technické dielo v krajine nesmie pô!.obiť antagonisticky. Napriek tomu, le železnica 
pomáha realizova!" mohilitu obyvateTov, rc~p. tovaru pôsobí v krajinnej '(truktúrc ako ne­
vhodný líniový prvok. Má charakter bariéry. Prt!dcTuje krajinu na mcn~ie priestory. čím 
porušuje celistvosť geoekologických systémov. V kaldom prípade je nevyhnutné hradať takú 
lokalizáciu, aby sa minimalizoval ncgatívny vplyv na kraj mu. 

Vý.,tavba tratf tohoto typu si VYžiada hodnotenie \' zmysle Zákona o po,>udzo\'aní vplyvov 
činnosti na Jivotné proMrcdie tzv. ElA. 

ZÁVER 

TRANSRAPID predstavuje dopravný systém určen}"' pre 21. storočie Založený je na prin­
cípe elekromagnetickej dráhy. Proces Integrácie do európskych štruktúr bude úl.ko ~uvlslel 
s dynamickým roZVOjom dopravnej infraštruktúry. Rcgionálna politika bude musieť zvýw 
úlohu priestorovej a časovej dynamiz..ácie územia Slovenska. Z tohto dôvodu je nevyhnutné 
už v súčasnosti rýchlo reagovať na požiadavky v procese globalizácie a regionatil..áclc sveta 
a Európy zvlá,j 
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Obr. 1. Ná\'rh Irasy TRANSRAP/DU v s/redne} Európe - alremarú'O l (Tietze W. 1996) 

Fig. l. Proposa/for TRANSRAPID lIel ÍlI Cemra/ Europe -a/ternalive I (Tie/ze W. 1996) 

HIGH SPEED SYSTEM TRANSRAPlD AND ITS COSEQENCES 
ON THE SLOVAC REGIONAL STRUCTURE 

VlaJimir DRGOŇA 

Summary 

A~ Tesult of the new geostrategic situation. which rose in the early 1990 in Europe. is 
building of the new routes and corridors. Foundation~ of the tend IO Pan-european corridon. 
led erele konfcrcnce in 1994. The ncw fonn of magnctic lravcllechnology opcns up previously 
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unknown perspeclives for struclUring of !he living space In Europe. The following paper 
providc an ovcrvicw of process of local isallon of high speed systcm TRANSRAP!D in 
Slovakia. The first pan characterize quality of this system. This paper analyses geopoliticai 
condiLion of the new traffic network In centre of gravity is proposal of the new corridOni for 
TRANSRAP!D system. Prefered I~ alternative for Vienna - Bratislava - Nitra - Banská 
Bystrica - Poprad - Prešov - Košice - Ukraj ina conneclion. 

Recen zent: 

o m 

tvov 

TAt-QJL ---

Obr. 2. Ndvrh tras)' TRANSRAPfDU fi stredne] Europe - alternatíva 2 (Drgoňa V. a kol. 
1998, Tietze W 1998) 

Fig.2. Prop<>sal for TRANSRAP1D net in Central Europe -alternative 2 (Drgona V. a kol. 
1998, Tielze W. 1998) 
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