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NEKTERE MOZNOSTI MULTIFAKTORIALNI ANALYZY
K OHODNOCENI POTENCIALU REGIONU

Lubomir MULLER

Abstract: The regional potential and its development is topical nad very difficult and important
problem of the modern geography. This paper focused on the description of the partial regional
potential, particularly of the trafic regional potential of the Moravan-Silesian Region and its com-
parison with other regions in the Czech Republic with help of the multifactoral analysis.
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Uvod

V Programu rozvoje Moravskoslezského kraje je zakotven jako jeden z hlavnich cilii ob-
nova a rozvoj dopravni infrastruktury, zejména pak pofizeni stabilni dopravni koncepce Mo-
ravskoslezského kraje ve vazbé na situaci v sousednich statech a krajich.

Tato prace je zaméfena pouze na jedno odvétvi dopravy, a to na dopravu silnicni, ktera je
jednim z faktort ovliviijicich vyraznym zplisobem Zivot a spokojenost vSech ob&anil. Znac-
nou mérou urcuje, piipadné omezuje rozvoj mést a obei a mimo jiné ma také sviij vyznam pii
hledani vhodnosti alokace.

Metodika

Pro stanoveni ekonomického potencidlu silniéni dopravy Moravskoslezského kraje bylo
vybrano nékolik nejdilezitgjSich indikator: délka silnic I1. a II1. tFidy, relativni délka silnic
amistnich komunikaci, izemni hustota silnic a mistnich komunikaci, automobilizace a dopravni
vykon.

1) Délka silnic I1. a [11. tfidy. V Moravskoslezském kraji je 2730,9 km silnic II. a ITI. tfi-
dy, t.J. na jednoho obyvatele pfipada 2,13 m téchto silnic. Je to mezi kraji nejmensi
hodnota po Praze (0,025 m/obyv.).

2) Relativni délka silnic a mistnich komunikaci. Celkova relativni délka silnic (t.j. silnic
I, IL. i TII. tfidy) & mistnich komunikaci (t. j. vefejné pfistupné pozemni komunikace,
které slouzi mistni dopravé na lizemi obce) na izemi Moravskoslezského kraje dosa-
huje hodnoty 7,05 m/obyv., pii¢emz relativni délka silnic je 2,66 m/obyv. a mistnich
komunikaci 4,39 m/obyv.

3) Uzemni hustota silnic a mistnich komunikaci &ini 1628 m/km? (z toho tizemni hustota
silnic 614 m/km? a mistnich komunikaci 1014 m/km?). Uzemni hustota silnic a mist-
nich komunikaci dosahuje 120 % priiméru CR - t. j. tfeti nejvy3si hustota.

4) Automobilizace v Moravskoslezském kraji je vyjadfena predeviim poétem osobnich
automobili, kdy v r. 1996 bylo v kraji 318117 automobill a v r. 1999 doslo ke zvyseni
na 346760. V roce 1999 pfipadalo tedy 3,7 obyvatele na 1 os. auto.

5) Dopravni vikon na silnicich 1. az IIL. tfidy je7799 tis. vozokm/24 h , pficemz v ramci
kraje vykazuje nejmen3i dopravni vykon okres Bruntal a nejvétsi okres Frydek -Mistek
pted Ostravou,
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Na zikladé srovnavaci analyzy je mozné vytvofit fakty podloZeny ndzor na stav a potieby
silni¢ni dopravy v jednotlivych regionech.

Pro ovéfeni moznych interakei se pomoci Spearmanova koeficientu korelace poradovych
¢isel zjistovala u téch part faktort, kde nelze apriori vylougit vzajemné ovliviiovani, informa-
tivni mira pfipadné interakce. Pfi celkovém hodnoceni se predpoklidale, Ze pokud nalezeny
Spearmaniv koeficient byl mensi nez 0,25, jde o faktory vzajemné nezavislé, koeficient
v rozmezi 0,25 az 0,5 naznacuje slabou korelaci, 0,5 az 0,75 odpovida mirné korelaci, nad 0,75
jde o vyznamnou korelaci faktor resp. faktorii a parametri.

Aplikace na problém

Pro zjisténi potencidlu silni¢ni dopravy a pro vzajemné srovnavani sité pozemnich komuni-

kaci mezi kraji byly zvoleny dva zakladni indikatory:

a) Relativai délka silnic a mistnich komunikaci, kde délka silnic a mistnich komunikaci je
vztazena na jednoho obyvatele regionu. V tabulce ,Relativni délka silnic a mistnich
komunikaci® (viz pfiloha ¢. 3) je takto definovany indikdtor zachycen jednak pro sit
délnic, rychlostnich silnic a silnic 1. az I11. tfidy, jednak pro sit’ mistnich komunikaci L.
az lI1. tfidy a pro souhmn téchto obou siti. Uvedeny jsou i relace k celostatnimu pri-
meéru. Prostorové jsou indikatory vymezeny jak okresy, tak i kraji.

b) Hustota silnic a mistnich komunikaci, kde délka silnic a mistnich komunikaci je vzta-
7ena na jednotku rozlohy kraje (km?). Tabulka ,,Uzemni hustota silnic a mistnich ko-
munikaci” (viz priloha €. 4) obsahuje pak indikatory vécné a prostorové ¢lenéné stejnym
zplsobem jako tomu je v tabulce ad a).

V analyze nejsou zahrnuty Géelové komunikace (ve vlastnictvi fyzickych &i pravnickych

osob).

Automobilizace:

Automobilizace je dalsim z dilezitych faktord ovliviiujicich v mnoha oblastech Zivot oby-
vatel podobné jako troven pozemnich komunikaci, se kterymi tvofi jeden dopravni systém.

Jako zékladni parametr pro srovnavani krajii byl zvolen pocet vozidel na tisic obyvatel,
¢im se eliminoval rozdilny pocet obyvatel jednotlivych tizemnich celkt, zkreslujici srovna-
véni regionil podle absolutniho poétu vozidel.

Dopravni vykon:

Dopravni vykon je jednim ze zakladnich podkladi pro posouzeni celkového ristu doprav-
nich objemil, pro hodnoceni vyznamu jednotlivych &asti silniéni sité z hlediska jeji irovné i
regiondlni lokalizace, pro srovnavani probihajicich pfesunii a k rozdélovéni investiénich
prostiedka v silniénim hospodafstvi.

Pod pojmem dopravni vykon se zde rozumi délka drahy, kterou za 24 hodin ujedou viech-
na silni¢ni vozidla po silniéni siti ve sledované oblasti. PouzZivanou jednotkou jsou vozokm za
24 hodin &i jejich nasobky. Udaje o dopravnich vykonech na silnicich na tizemi nasich okresi
a krajii obsahuje tabulka ,,Dopravni vykony podle okresi a krajli v roce 1995 (viz pfiloha &.
6) kde mimo absolutnich hodnot dopravnich vykoni v jednotkich 1 000 vozokm/24 h na sil-
nicich L. aZ II. tridy a jejich souhrnu je také uveden pfiblizny nartst celkového dopravniho
vykonu v prvni poloviné devadesétych let. Rozdily mezi okresy jsou pomémé znaéné —od cca
600 tis. vozokm/24 h v okresech s nejniz§imi dopravnimi vykony aZ po desetindsobek v hl. m.
Praze.
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Pfi s¢itini dopravy na dalniéni a silni¢ni siti se zejména sleduje intenzita silniéni dopravy,
coz je pocet silniCnich vozidel, ktera za Casovou jednotku projedou pfes sledované misto
v silniéni siti. Vyplyva z toho, Ze intenzita dopravy je vazana (zce na konkrétni misto sledo-
vani a jakékoliv zobechovani na dalsi iseky resp. celd izemi mohou poskytnout jen vice i
méné ptiblizné hodnoty. K takovymto parametrim napiiklad pati zatiZzeni silnic na tizemi jed-
notlivych kraji v nasledujici tabulce.

Pro zjisténi potencialu silniéni dopravy a pro vzajemné srovnavéni sité pozemnich komu-

nikaci mezi kraji byly zvoleny dva zakladni indikétory:

¢) Relativni délka silnic a mistnich komunikaci, kde délka silnic a mistnich komunikaci je
vztaZena na jednoho obyvatele regionu. V tabulce ,,Relativni délka silnic a mistnich
komunikaci® (viz pfiloha ¢. 3) je takto definovany indikator zachycen jednak pro sit’
dalnic, rychlostnich silnic a silnic L. az I1L. tfidy, jednak pro sit’ mistnich komunikaci 1.
az lIL. tridy a pro souhrn téchto obou siti. Uvedeny jsou i relace k celostdtnimu prii-
méru. Prostorové jsou indikatory vymezeny jak okresy, tak i kraji.

d) Hustota silnic a@ mistnich komunikaci, kde délka silnic a mistnich komunikaci je vzta-
Zena na jednotku rozlohy kraje (km?). Tabulka ,,Uzemni hustota silnic a mistnich ko-
munikaci* (viz pfiloha ¢. 4) obsahuje pak indikétory vécné a prostorové élenéné stejnym
zplisobem jako tomu je v tabulce ad a).

V analyze nejsou zahmuty ucelové komunikace (ve vlastnictvi fyzickych &i pravnickych

osob).

Automobilizace:

Automobilizace je dal$im z dileZitych faktort ovliviiujicich v mnoha oblastech Zivot oby-
vatel podobné jako trovef pozemnich komunikaci, se kterymi tvoii jeden dopravni systém.,

Jako zdkladni parametr pro srovnavani kraji byl zvolen poéet vozidel na tisic obyvatel,
eliminoval se tak rozdilny pocet obyvatel jednotlivych tzemnich celkd, zkreslujici srovnavani
regiont podle absolutniho poétu vozidel.

Daopravai vykon:

Dopravni vykon je jednim ze zikladnich podkladi pro posouzeni celkového riistu doprav-
nich objemtl, pro hodnoceni vyznamu jednotlivych &asti silniéni sité z hlediska jeji irovné
i regionalni lokalizace, pro srovnavani probihajicich pfesunil a k rozd&lovani investiénich
prostfedki v silnicnim hospodarstvi.

Pod pojmem dopravni vykon se zde rozumi délka drahy, kterou za 24 hodin ujedou vSech-
na silni¢ni vozidla po silniéni siti ve sledované oblasti. Pouzivanou jednotkou jsou vozokm za
24 hodin ¢&i jejich nasobky. Udaje o dopravnich vykonech na silnicich na tizemi nasich okrest
a kraji obsahuje tabulka ,,Dopravni vykony podle okresti a krajli v roce 1995% (viz priloha ¢,
6) kde mimo absolutnich hodnot dopravnich vykonti v jednotkach 1 000 vozokm/24 h na sil-
nicich L. aZ IIL. tfidy a jejich souhmnu je také uveden piiblizny nartist celkového dopravniho
vykonu v prvni poloviné devadesatych let. Rozdily mezi okresy jsou pomémé znaéné — od cea
600 tis. vozokm/24 h v okresech s nejniziimi dopravnimi vykony aZ po desetindsobek v hl. m.
Praze.

Pfi s¢itdni dopravy na dilni¢ni a silniCni siti se zejména sleduje intenzita silniéni dopravy,
coZ je pocet silni¢nich vozidel, kterd za ¢asovou jednotku projedou pres sledované misto
v silniéni siti. Viyplyva z tohe, Ze intenzita dopravy je vdzana (izce na konkrétni misto sledo-
vini, a jakékoliv zobectiovani na dalsi Gseky resp. celd Gzemi mohou poskytnout jen vice &i
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méné pfiblizné hodnoty. K takovymto parametriim napfiklad patii zatizeni silnic na Gizemi jed-
notlivych krajii v nasledujici tabulce .

Tah. & 1: Primémé zatiZeni silnic v krajich CR v roce 1995

KRAJ ZATIZENI % |KRAJ ZATIZENI %
CR 100

Hl.m. Praha Krélovéhradecky 93
Stfedogesky 95 Pardubicky 77
Jihogesky 75 Vysoéina 55
Plzefisky 78 Jihomoravsky 118
Karlovarsky 96 Olomoucky 95
{jslcckj 100 Moravskoslezsky 148
Liberecky 99 Zlinsky 128
Pramen: CSU

Hodnoty zde uvedené byly ziskany porovnanim podilu celkového dopravniho vykonu
a celkové délky silniéni sité v jednotlivych krajich s timto podilem platnym pro celou Ceskou

nim misté se 148 % zatizeni (CR = 100 %), coZ opét pfipomind nutnost feSeni dopravni infras-
truktury kraje. Udaj pro hl. m. Prahu neni uveden, nebof vypovidaci schopnosti vzhledem
k tomu, Ze prevazna East dopravy zde probihd na mistnich komunikacich a nikoliv na silniéni
siti, by byla pfili§ mald. Na zékladé takto generalizovaného parametru je pak moZné porovnat
regionalni vyuziti silniéni sité a ziskat tak jeden z faktorti ovliviiujicich spoleéné s fadou dal-
§ich kritérii budouci vyvoj dopravy v krajich.

Pro ovéfeni moznych interakci se pomoci Spearmanova koeficientu korelace pofadovych
Cisel, jak jiz bylo uvedeno v metodickeé &asti, zjiSt'ovala u téch part faktord, kde nelze apriori
vylouéit vzajemné ovliviiovani, informativni mira pfipadné interakce. Pfi celkovém hodnoce-
ni se pfedpokladalo, Ze pokud nalezeny Spearmaniv koeficient byl mensi nez 0,25, jde o fak-
tory vzajemné nezavislé, koeficient v rozmezi 0,25 aZ 0,5 naznacuje slabou korelaci, 0,5 az
0,75 odpovida mimné korelaci, nad 0,75 jde o vyznamnou korelaci faktort resp. faktort a para-
metrti,
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Tab. &. 2 : Korelace vybranych faktorli a parametru

Relativ- | Relativ- | Dopray | Nértist | Prirlistek

Parametry ni délka | ni poget | -ni doprav- | automo-
silnica | osob. vykon | niho bilisace
mist. automo vykonu

Faktory komuni- | -bil

kaci

Poéet obci kraje ks
Priimé&ma velikost obci kraje ' =
Primérna mésicéni mzda = 0
Relativni regiondlni HDP TN
Hustota silnic a mist. komunikaci TR
Celkovi délka silnic a m. komunikaci P ! |
Relativni délka silnic a2 m. komunik. + Mg
Relativni pocet osobnich automebili + - AN

(Zpracovino autorem)

Korelace nepatrna : ]:] koeficient korelace do 0,25

Korelace slaba

" | koeficient korelace 0,25 -0,5

Korelace stiedni : [JEEM koeficient korelace 0,5 - 0,75

Korelace vyznamna : - koeficient korelace nad 0,75

Tato ramcova faktorova analyza sledovala cile:

vytipovat hlavni &initele silniéniho dopravniho systému s dostupnou regiondlni kvan-
tifikaci,

analyzovat vzajemné interakce uvedenych €initel a jejich vliv na vystupni parametry
systemu,

prispét k objasnéni struktury silniéniho dopravniho systému v podminkach soucasné
Ceské republiky a jejich kraji.

Diskuse
Z tabulek lze usuzovat na nékteré souvislosti a trendy:
1. Délka silnic II. a IlI. tFidy pripadajici na jednoho obyvatele logicky pfimo souvisi

s poctem obei v kraji v souladu s normativnim stanovenim téelu silnic IL a III. tfidy.
Z mimoprazskych krajii ma tento parametr nejniz§i Groved v kraji Moravskoslezském
s malym poctem obci, které v3ak v priméru jsou nejveétsi mezi vemi kraji. Mezi pri-
mérnou velikosti obei a relativni délkou komunikaci existuje ofekavana nepfima sou-
vislost. Nejmen3i relativni délka silnic a z toho vyplyvajici jejich nadprimé&mé zatiZeni
s dopadem na naklady na opravy atp. je v oblasti stfedni a vychodni Moravy a sever-
nich Cech.

P¥i hodnoceni parametri ,, Uzemni hustota komunikaci” je mozné prijmout zjednodu-
Sujici predpoklad, ze v izemi s hust&j§im a rozptylenéj§im osidlenim by méla byt i
hustéjsi komunikaéni sit’ a naopak., éemuz odpovida i situace v Moravskoslezském kraji.
AvSak kraj Brnénsky a Olomoucky maji druhou a tfeti nejniZ8i hustotu komunika¢ni
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sité, i kdyz hustota osidleni je zde nadprimeérnd. Svédéi to o diivéjsim disproporénim
vyvoji.

3. Lze vysledovat souvislost drovng primémych mésiénich mezd a automobilizace. Cel-
kovému trendu se vymykd ponékud kraj Moravskoslezsky, kde vzhledem k vysi pri-
meémych mésiénich mezd by bylo moZné ofekaval automobilizaci pondkud vy3si.

4. Dopravni vykony byly nejvy3si v kraji Stfedogeském — zFejmé proto, Ze se zde proje-
vily mimo faktort pusobicich na dopravni vykony v jinych krajich také vykony spoje-
ne¢ se zasobovanim do a z Ceské metropole a dojizd’ka za zam@stnanim a sluzbami. To
zvlasté plati pro prazskou metropolitni oblast a z &4sti i pro celou Prazskou stfedoges-
kou aglomeracis vice neZz milionem mimoprazskych obyvatel. Podobnd situace (v poné-
kud mensim méfitku) je v daldich velkoméstech Brné a Ostravé, nasledovanych
Budéjovicemi, Ustim a Plzni.

5. JelikoZ v téchto cenirech se realizuje pfevazna Cast krajskeho HDP, zjistila se i zavis-
lost dopravnich vykonl na regionalnim HDP,

6. Stfedné silna je korelace mezi primérnou mésiéni mzdou a dopravnimi vykony, snad
prolo, Ze obcané s vy§simi pfijmy si mohou dovolit ¢astéji vyuzivat vlastni automobil
i tehdy, kdy to neni zcela nutné.

7. Ztejma je také zévislost dopravnich vykont na celkové délce silniéni sitg.

8. Nevyraznd je souvislost dopravnich vykonf s relativnim poctem osobnich automobili.
Riist dopravnich vykont je rychlejsi v regionech s v&t§i priimérnou velikosti obel. je
amémy i relativni délce silnic a mistnich komunikaci a neni zavisly na jejich hustoté.

9. Priimérné zatiZeni silnic (charakteristika odvozené od poétu vozidel na silnici za 24
hodin) velmi dzce souvisi s hustotou osidleni. Z mimoprazskych krajil je nejvyssi
v_Moravskoslezském, Jihomoravském kraji a v severnich Cechéch. Nizsi zatizeni sil-
nic je na Ceskomoravské vysociné a v jihozapadnich Cechach. Ogekavand nepiimé
tmérnost s relativni délkou silnic a mistnich komunikaci se potvrdila i vypoétem.

PredloZend analyza dava alespon zdkladni prehled o potencidlu silniéni dopravy v krajich

Ceské republiky a miiZe tak slouZit jako jeden z podkladi pro sezndmeni se s jeho soudasnym
stavem i pro rozhodovani o jeho dalSim vyvoji a potfebach.
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SAME WAYS OF REGIONAL POTENTIAL ANALYSIS WITH HELP OF
MULTIFACTORAL ANALYSIS
Summary

The roads and traffic regional potential and its development is topical and very difficult and impor-
tant problem of the modemn geography. This paper focused on the description of the Regional
Roads Traffic Potential of the Moravan-Silesian region and its comparison with other regions in
the Czech Republic with help of the multifactoral analysis.

Result of this analysis: Moravian-Silesian Region has the utmost roads load amidst other regions in
the Czech Republic. The length of the roads is small. Capital construction of the new roads, espe-
cially highway, is very important in this region.
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