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NIEKTORE ASPEKTY HODNOTENIA DOPRAVNEJ
INFRASTRUKTURY - VYBER KRITERIT

Frantisek PODHORSKY

Abstract: Assessment criteria of transport infrastructure are presented. It is presumed that rail-
ways and roads constitute the basis of transport infrastructure. For this reason, the author concen-
trates on these two kinds of transport as they form the substantial part of not only the technical but
also transport infrastricture. Assessment criteria should express the level of transport infrastruc-
ture in every region from two aspects. Firstly, they should express the state of the individual parts
of infrastructure in the given region, its individual elements. Secondly, they should express the sha-
re of the given element of infrastructure in total national volume of the given element.
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UvoD

Dopravna infrastruktira je zdkladom €innosti vietkych odvetvi ekonomiky Slovenska. Je
tiez nevyhnutnym predpokaldom rozvoja jednotlivych regionov. Pri zdmeroch rozvijat’, restruk-
turalizovat’ hospodarstvo Slovenska vieobecne, jeho jednotlivé odvetvia ako aj pozdvihnat
iroven ekonomicky zaostivajicich oblasti, sa na prvom mieste hodnoti stav technickej a z nej
najmd dopravne] infrastruktiry vieobecne i v jednotlivych regiénoch. Jej nizka Grovei byva
Casto jednou z pricin nedostato€ného rozvoja ostatnych odvetvi ckonomiky v tychto regiénoch.
Zakladom dopravnej infrastruktary ostavaji Zeleznice a cesty. Preto sme nasu pozornost’ upria-
mili na ticto dva druhy dopravy, pretoZe tvoria podstatnu ¢ast’ nielen technickej, ale aj doprav-
nej infrastruktiry.

Mozno povedat’, Ze dopravna infrastruktira a vieobecne doprava Slovenska je v sicasnos-
ti odrazom zmien, ktoré v tomto priestore prebiehali a sa odohrali v prave uplynulom storoéi.

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA A EKONOMIKA

Dopravni infrastruktiiru charakterizuj predovietkym jej vizby s inymi zlozkami socio-
ckonomickej sféry. Patria k nim priemysel, obchod, sluzby, zariadenia terciarnej sféry. Pri roz-
voji dopravnej infratruktiry nemoZno opomenut’ vizby sidiel a dopravnej sustavy. Doprava
na Slovensku zabezpecuje predovietkym vizby medzi sidlami.

Vzajomné vizby sidiel a komunikacii vyjadruje aj skuto€nost’, Ze najmi k velkym cen-
tram smeruji dopravneé cesty najvyssich kategorii. Na druhej strane mensim a malym regio-
nalnym strediskdm ich poloha na komunikéciach najvyssich kategorii zvySuje ich polohovi
hodnotu. Ta sa moze prejavit’ pripadnym zvysenym zaujmom o lokalizaciu objektov a zaria-
deni vyrobnych i obchodnych aktivit v tychto lokalitich. Vo vieobecnosti vizby sidiel zabez-
pecuji predovietkym Zelezniéna a cestna doprava.

Ulohou dopravnej infradtruktiry je zabezpe&it' ekonomicky rozvoj tak celého §tatu, ako aj
jeho jednotlivych oblasti. Dopravna infra§truktira umoziuje dochadzku do price, dochddzku
za sluzbami, ako aj dochadzku za rekredciou. V tejto sivislosti nemozno opmenut skutoénost’,
Ze dopravna infrastruktira ma nezastupiteI'né miesto vo sfére zvySovania kvality Zivota. Ku
kvalite Zivota nesporne patri dopravna obsluha Gizemia. T4 potom zévisi zasa od Grovne rozvo-
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ja dopravnej infraStruktiry. Podl'a parametrov kvality Zivota tam radime vybavenost’ tizemia
dopravnymi cestami, pripadne tieZ intenzitu spojov verejnej dopravy. Uroveii dopravnej in-
fradtruktiry jednotlivych regionov mozno skumat’ z hl'adiska dvoch aspektov. Prvy je aspekt
vnutroregionalny. To znamena infradtruktiiru skiimat’ ako jednu stcast’ zo siboru prvkov, kto-
ré spolu vytvaraji socioekonomicky systém daného regionu, V ramcei takého vyskumu vyznam
jednotlivych druhov infradtruktiry sa hodnoti vzhl'adom na ich miesto tak v ekonomickom a
socialnom rozvoji regionu ako aj celého Slovenska.

Druhy je aspekt je nadregionalny. Znamena, Ze troven jednotlivych parametrov dopravnej
infradtruktiry daného regiénu sa ddva do stivisu s ich celkovou Groviiou na celostitnej tirov-
ni, inymi slovami povedané, sleduje sa podiel daného parametra v regione z jeho celkového
celostatneho objemu.

Aka je vlastne uroven dopravnej infradtruktiry na Slovensku vieobecne a v jeho jednotli-
vych regionoch zvlast. Pomocou zvolenych kritérii mozno dostat’ odpoved' na uvedent otazku.

Kritéria hodnotenia trovne dopravnej infrastruktiry by mali vyjadrovat’:

1. Vyznam jednotlivych druhov infradtruktiry, t.j. Zelezni€nej a cestnej siete v rimci jed-
notlivych regionov ako aj celkove.

Urove a stav dopravnej infrastruktiry v danom regiéne, jej jednotlivych prvkov
Poziciu daného prvku na Girovni jednotlivych regiénov, porovnanie medzi nimi
Podiel dan¢ho prvku infrastruktiry z celkového celodtatneho objemu daného prvku

Na zaklade takto stanovenych kritérii mozno vymedzit, resp. posudit’ stav dopravnej in-
frastruktliury a to na ziklade drovne jednotlivych jej prvkov. Stavom a troviiou dopravnej
infraStruktiry, jej jednotlivych prvkov sa zaobera cely rad autorov. Sleduje sa Groven a stav
zelezniCnej, cestnej dopravy, hustota trati, ciest, vstavbou a rozmiestnenim dial'ninej siete.
Patria sem prace Korca, Horndka a d'al'Sich autorov. Ich spoloénym znakom je snaha zdéraz-
nit' vyznam dopravnej infraStruktiry v socioekonomickom systéme Statu i jednotlivych regio-
nov.

oL

VYBER KRITERI{

V3eobecne mozno povedat’, Ze troven dopravnej infrastruktiry vykazuje na Slovensku z
regiondlneho hl'adiska znaéné rozdiely. Ticto rozdiely st vysledkom pésobenia viacerych €i-
nitel'ov, Patria k nim historicky vyvoj, rozdielne prirodné, socioekonomické podmienky,
v ktorych sa dopravna infraStruktara vyvijala, ako aj siet’sidiel. Tieto initele sposobili sme-
rovanie dopravy najskor v smere sever — juh, najmid pocas prisludnosti Gzemia Slovenska
k uhorskému §tatu a orientacie dopravnych tras na hlavné mesto Budapest. Po vzniku Cesko-
slovenska v roku 1918 nadobudol vyznam smer zépad - vychod, ktory zodpovedal nielen for-
me a potrebam nového Statneho Gtvary, ale aj zaujmom rozvoja hospodarstva Slovenska. Tak
ovplyvnil rozvoj dopravnej infrastruktary historicky vyvoj.

MoZno povedat’, Ze dopravna infrastruktiira na Slovensku je v siéasnosti odrazom zmien,
ktoré v tomto priestore prebiehali a sa ododhrali v prave uplynulom storoéi. Aj 19, storodie sa
vyraznym spdsobom podpisalo pod rozvoj dopravnej infradtruktiry, ale uplynulé storocie pri-
nieslo rad novych kvalitativne na vy3Sej Grovni stojacich druhov dopravy, najmi automobilo-
vi, letecki a vodni dopravu. Aj ked' do urcitej miery mozno predpokladat’ v budicnosti s ich
urfitym podielom v preprave, rozvoj dopravnej infrastruktiry a dopravy vobec na Slovensku
sa bude v budticnosti zameriavat' predovietkym na Zeleznice a cesty. Preto sme naSu  pozor-
nost’ v tomto prispevku upriamili na tie kritéria, ktoré stvisia predovietkym s tymito druhmi
dopravy.
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DVE SKUPINY KRITERIi

Pri vybere kritérii drovne dopravnej infrastruktiry by sa malo vychadzat' z predpokladu
zobrazil', uroven infrastruktiry v danom regione ako aj podiel daného ukazovatel'a infraStruk-
tary z celkoveho celodtitneho objemu daného ukazovatel'a. Takyto predpoklad by teda pred-
urcil dve skupiny kritérii. Prvil skupinu kritérii by podl'a tohoto predpokladu mali tvorit’ zo
zeleznic dizka a hustota zeleznic podl'a regionov, dizka, hustota viackol'ajnych trati, dizka,
hustota elektrifikovanych trati. Z cestnej siete st to dizka a hustota ciest podl'a regiénov, diz-
ka a hustota D, R, ciest L. triedy podl'a reidnoy, podiel D, R a ciest 1. triedy na Gzemi regiénu.
Druht skupinu kritérii tvaria zo Zeleznic podiel Zelezniénych trati regidnov z celkovej dizky
zeleznic, podiel viackol'ajnych a elektrifikovanych trati regiénov  z ich celkovej dizky. Z cestnej
siete by to mali byt' podiel ciest regionov z celkovej dizky ciest SR a podiel D, R, ciest I. trie-
dy regiénov z ich celkovej dizky SR.

Prva skupina kritérii
Zelezniéna siet’

a. Ditka Zeleznic

Dizka zeleznic na Slovensku dosahuje vyse 3 630 km. Bez Zeleznic st okresy Namestovo,
Sobrance, Stropkov, Svidnik a Vel’ky Krti§. V ostanych okresoch sa dizka Zelezni¢nych trati
pohybuije od 10 km v okrese Levoca po 161 km v okrese Nové Zamky. Na jeden okres pripadd
priememne 53,4 km Zeleznic. Nadpriememnt dizku trati ma 27, j. 2/5 okresov, zatial’ ¢o v 41,
t.j. 3/5 okresov je dizka trati podpriemerna. Podl'a tychto tdajov mozno okresy Slovenska roz-
delit’ do 5 skupin.

Prvii skupinu tvoria okresy s dizkou Zeleznic do 19 km. Spolu je ich 9 a 6 z nich méd mar-
gindlnu polohu vzhladom ku hlavnym Zelezni¢énym tratiam, Naprotitomu okresy Povazska
Bystrica, Bytéa a Kysucké Nové Mesto sii na hlavnych tratiach.

V druhej skupine si okresy s dizkou trati od 20 de 39 km. Z hTl'adiska polohy v Zelezni¢nej
sieti tieto okresy predstavuji sibor heterogénnych teritoridlnych jednotick. Spolu je ich 18
a vytvéraja tak najviéSiu skupinu okresov. Sedem z nich zaujima polohu na tratiach prvej ka-
tegorie, z toho pdl’ na trati Bratislava-Zilina, Styri sa nachidzaji na druhotriednych tratiach.
Ostatné st rozmiestnené na tratiach nizSich kategorii.

Do tretej skupiny patria okresy, kde dizka Zeleznic dosahuje 40-59 km. Spolu ich je 15
a tvoria druhd najpocetnej$iu skupinu. Osem z nich sa nachadza na tratiach prvej katego-
rie.d'al’Sie tri na druhotriednych Zelezniciach. Okrajovii polohu maji okresy Poltar, Reviica
a Stard Lubovna.

Jedendst’ okresov tvori Stvrti skupinu teritoridlnych jednotiek, ktoré maji dizku zeleznic-
nej siete v rozmedzi 60-79 km. Vietky lezia na tratiach prvej a druhej kategorie. Z hl'adiska
Zelezniénej siete Slovenska moZno ich doprvanogeograficki polohu oznaéit’ za vyhodni.

Poslednti skupinu tvoria okresy s dizkou Zeleznic 80 a viac km. Je ich spolu 13, z toho
Bratislava, Malacky, Nové Zamky, Poprad, KoSice-okolie a TrebiSov lezia na tratiach . kate-
gorie, ostatné druhotriednych Zelezniciach. Ich poloha je preto v zelezniCnej sieti vel'mi vy-
hodna. V jednotlivych okresoch sa dizka trati pohybuje od 87 km v okrese Poprad po 161 km
v okrese Nové Zamky.
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b. Hustota Zelezniénej siete

Dal'sim ukazovatel'om vybavenosti regiénoy Zelezniénymi tratami je hustota Zeleznic,
o ktorej rozhoduje viacero Cinitel'ov. Patria k nim rozloZenie pohori, horskych pasem, poloha
dangho okresu vzhl'adom k vyznamnym tratiam ako aj rozmiestnenie krizovatick.

Priemernd hustota Zeleznic na Slovensku je 7,5km/100 km?® Tato hustotu presahuje 33
okresov. Tieto okresy ale majt hustotu 10,2km/100km? a dizku trati 2 616 km. Zo 68 okresov,
ktoré majii na svojom lizemi Zeleznicu, tvoria nadpoloviéni viésinu. Pozoruhodné je ich regi-
onalne rozmiestnenie. Vo vSeobecnosti mozno konstatovat', Ze nadpriemernd hustotu Zeleznic
maji okresy v zipadnej, juznej a juhovychodnej asti Slovenska. Vytvaraji tri zoskupenia. Prvé
zoskupenie predstavuji okresy na juhozdpadnom a zapadnom Slovensku. Spolu je ich 16, za-
beraja cast’ stredného Povazia, Zahorsk( nizinu a vacsiu cast’ Podunajskej niziny, okresy, kto-
ré aj v ramci Slovenska vykazuji maximalne hodnoty hustoty. Patria k nim Bratislava so 40,9
km, Hlohovec so 14,1 km, Nové Zamky s 12,0 km, Trenéin s 11 km trati na 100km®.

Druhé skupina sa sformovala v juZnej ¢asti stredného Slovenska. Patri tam 6 okresov
z Banskobystrického kraja a okres Turéianske Teplice zo Zilinského kraja. V tejto Zasti Slo-
venska najvys8iu hustotu Zeleznic maji prave Turéianske Teplice s 13,8km, nasleduja okresy
Ziar nad Hronom s 12,2 km, Lucenec s 11,4 a Poltar s 10,1 km trati na 100km?.

V tret'om zoskupeni, ktoré sa vytvorilo v juhovychodnej ¢asti Slovenska, st vietky okresy
Kosického kraja. Zo vetkych slovenskych krajov ma KoSicky kraj najvy3siu hustotu trati, ktord
dosahuje 10,1 km/100km* Zeleznic. V okrese KoSice-mesto pripadd na 100km? 18 km trati,
v okrese Trebi%ov 14,5 km a v okrese Spisska Nova Ves 12,5 km. Mimo vymedzenych oblasti
vy&siu hustotu trati, t.j.nad 10km/100km2 maj\ eSte okresy Skalica 10,6, Lucenec 11,4 a Pol-
tar 10,1 km/100km?.

Okresy s podpriememnou hustotou trati vytvaraju sivislé tzemie v severnej Casti Sloven-
ska, ktoré s tiahne od jeho zapadnych po vychodné hranice. Je preruSené okresom Poprad,
s hustotou trati 7,7 km/100 km2.. Okresy s podpriemernou hustotou sa vyskytuji aj v inych
castiach Slovenska, nevytvaraji viak vicSie arealy.

NajmenSiu hustotu Zeleznic, a to do 5,9 km/100km?* maju okresy Bytca, Povazska Bystri-
ca, Martin, RuZzomberok, Liptovsky Mikulas, Tvrdo§in, Kezmarok, Levoca, Sabinov, Barde-
jov Humenné a Snina, ktoré vytvaraji stvisla oblast’ v severnej Casti Slovenska, na ostatnom
tzemi st izolované okresy Banovee nad Bebravou, Topol'¢any, Banska Stiavnica, Krupina,
Detva a Dunajské Streda. Mengiu hustotu Zeleznic ako je celo3tatny priemer mé este d'alSich
15 okresov.

¢. Dizka viackol'ajnych trati podla regionov

Viackol'ajné trate sa vyskytuji v 41 regionoch. Vo viacerych regiénoch,ktoré sa nachadza-
jii na juZnej trase,si to len fragmenty pokratujlicej vystavby druhej kol'aje. Dizka dvojkolaj-
nych trati dosahuje vy$e 1000 km. V jednotlivych okresoch sa ich dizka pohybuje od 2,88 km
v okrese Detva po 78,87 km v okrese Nové Zamky. Viackol'ajné trate sa stali zikladom Zelez-
niénej siete Slovenska. Z nich najdélezitejsia je trat’ Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad
Tisou. Dal'§imi st Bteclav-Bratislava-Stirovo-§t.hranica, Pichov-Horni Lideé, Zilina-Mosty
u Jablunkova, Leopoldov-Galanta, Vritky-Horna Stubia, Hronsk4 Dibrava-Zvolen a viaceré
bratislavské spojky. Tieto trate tvoria asi 1/3 Zeleznic Slovenska, no realizuji vyse 3/4 vietkych
vykonov slovenskych Zeleznic Koncentraciu prepravnych vykonov na tychto tratiach rozho-
dujicim sposobom ovplyviiuje viacero faktorov, najma zahrani¢no-obchodné vizby Sloven-
ska a geografické rozmiestnenie velkych spracovatel'skych zavodov.
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d. Hustota viackolajnych trati

Podobne jako hustotu Zeleznic vieobecne, tak aj hustotu viackolajnych Zeleznic
v jednotlivych regiénoch ovplyviuje viacero Einitelov. Zatial' éo rozlozenie pohori a inych
povrchovych ttvarov, ktoré na vicSine (izemia Statu rozhodujicim spésobom ovplyviiuji hus-
totu v8eobecne, v pripade dvojkolajnych trati, je poloha daného regionu vzhl'adom
k vyznamnym tratiam, najma ak z nich odbocuji d'al'Sie trate jednym z rozhodujiicich Einite-
l'ov hustoty. Ako priklad mozno poukézal’ na okresy Pezinok, Povazska Bystrica, Bytéa, Ru-
zomberok, Liptovsky Mikulas, Kysucké Nové Mesto, resp. Pachov, Zilina a Galanta,

e. Dizka elektrifikovanych trati

Elektrifikacia zelezniénej dopravy znamenala v oblasti Zeleznicnej dopravy kvalitativny
jako aj kvantitativny posun v ekonomike jako aj v prepravnych vykonoch jednotlivych trati.
Elektrifikované trate dosahuji dI'zku vySe 1,400 km, o tvori vyse 38% celkovej dizky trati.
Elektrifikované si predovSetkym hlavné dvojkol'ajné trate, a jednokol'ajné trate, s vysokymi
prepravnymi vykonmi. Dizka, resp. hustota elektrifikovanych trati jednotlivych regionov tak
zavisi predovietkym od ich polohy vzhl'adom k tymto tratiam. Preto maji najvicsiu absolitnu
dlizku jako aj vysoky podiel elektrifikovanych trati regiony, ktoré leZia na trasach tychito trati.

f- Hustota elektrifikovanych trati
O hustote elektrifikovanych trati podl'a regionov mozno povedat, Ze zavisi v prvom rade
od dlzky trati v danom regidne.

2. Cestud siet’

a. Regiondlne rogmiestnenie cestnej siete

Siet’ Statnych ciest na Slovensku meria spolu 17.736 km, z toho dial'nic 309 km, ciest I.triedy
3.220 km, ciest IL.triedy 3.826 km a ciest I1l.triedy 10.800 km. Rozmiestnenie cestnej sicte na
tzemi Slovenska je vel'mi nerovnomerné a v podstate zavisi od dvoch ¢initel'ov a to od oro-
grafickych podmienok a od hustoty sidiel. Tym je ovplyvnena tak dizka, ako aj hustota cestnej
siete. Hustota ciest dosahuje 36,1km/km2. Ak vezmeme do tivahy, Ze na jeden okres pripada
265 km, tak na Slovensku je 25 okresov s nadpriemernou dizkou ciest a 47 okresov ma dizku
ciest mensiu ako je celoslovensky priemer. Na zidpadnom Slovensku je 11 okresov
s nadpriemernou dizkou ciest, na strednom Slovensku 5 a na vychodnom Slovensku 8, Vyse
500 km ciest maji Levice so 673,9 km, Kogice-okolie s 576.3 km, Dunajské Streda 547,6 km,
Nové Zamky 505,5 km a Rimavska Sobota 503,1 km, vySe 400 km TrebiSov 466,7 km, Presov
424,1 km a Nitra 413,8 km.

Naopak k okresom s najmen3ou diZkou cestnej siete patria okrem mestskych okresov Ko-
Sice so 101,9 km a Bratislava so 152,6 km Kysucké Nové Mesto so 66,2 km, Bytéa 96,5 km,
Banska Stiavnica 116 km, Tvrdosin 118 km. Ak vezmeme do tivahy, Ze na jeden okres pripadd
265 km ciest a rozpitie medzi najvicSou dizkou cestnej siete (Levice 673,9 km) a najmensou
dlzkou ciest (Kysucké Nové Mesto 66,2 km) dosahuje 507,7 km, %e priemerna dizka ciest
v okresoch s nadpriemernou dizkou ciest je 393,37 km, v skupine s podpriemernou dizkou
174,77 km, pri zohl'adneni uvedenych hodnét mozno okresy Slovenska rozdelit do 3 skupin.

Z porovnania polohy okresov a rozmiestnenia sidiel vyplyva, ze dizka ciest v jednotlivych
okresoch zivisi najmi od vel'kosti okresu, hustoty sidiel, ako aj ich jednotlivych ¢asti,
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b. Hustota cestnej siete

Vystiznejsim ukazovatel'om vybavenosti regionov cestnou siet'ou je hustota ciest, vyjad-
rena pomerom dizky ciest a rozlohy tizemia. Na Slovensku je priemerna hustota $tatnych ciest
L, Il a lIL triedy 36,1 km/ 100km2. s dial'nicami 36,5 km/100 km2. Ttto hodnotu prekracuje
40 okresov, z toho na zipadnom Slovensku 22 okresov, na strednom Slovensku 7 okresov a
na vychodnom Slovensku 11 okresov. Podpriemernt hustotu ma 32 okresov. V okresoch, v
ktorych prekracuje hustota ciest priemerni celoslovenski hustotu, je hustota ciest vys§ia a
dosahuje v priemere 44,2 km/100 km2, zatial' o v druhej skupine okresov hustota ciest dosa-
huje 28,7 km/100km2. Na zaklade uvedenych hodnét a ich modifikacie boli okresy rozdelene
do 5 skupin.

Prvii skupinu tvoria okresy s hustotou ciest do 29,9 km/100 km2. Spolu je ich 16 a pozoru-
hodné je ich regiondlne rozmiestnenie. Vytvdraji stvislé tizemie v strednej a severnej ¢asti
Slovenska od Hornej Nitry, cez Turiee, Oravu, Liptov a Horehronie a zasahuje do Popradskej
a Hornadskej kotliny a do okresov RozZnava a Snina. Najniz§iu hustotu cestnej siete maji okresy
Brezno s hustotou 19,4, Gelnica 20,4, Snina 23,1, Namestovo 23,6 a Ruzomberok 24,1 km/
100km2,

Do druhej skupiny patria okresy s hustotou cestnej siete od 30,0 do 34,9 km/10km2. Spolu
je ich 12 a na rozdiel od prvej skupiny st viac izemne rozptylené, nevytvaraji vicsie zosku-
penie. Spolu s prvou skupinou v3ak tvoria kompaktné zoskupenie okresov s najnizsou husto-
tou cestnej sicte, ktor¢ vypliuje centrdlne oblasti Slovenska a tiahne sa od Kysic a Oravy cez
Turiec, Liptov a Horehronie do oblasti Gemera. Na uvedenom (izemi sa rozprestierajii pasma
vysokych pohori. kde okrem pér vynimick absentuje cestna siet’. Trasy ciest vedu cez hlboké
doliny

Tretia skupina okresov ma hustotu ciest, ktord sa pohybuje okolo slovenského priemeru
s hodnotami od 35 do 39,9 km/100 km2. V kazdej asti Statu maji zastipenie. Spolu je ich 16
a z hl'adiska prirodnych a socioekonomickych podmienok vytvéraji heterogénnu skupinu.

Stvrtt skupinu tvoria okresy uz s nadpremernou hustotou cestnej siete a to 40,0-44,9 km/
100 km2. Spolu je ich 15. Iba Styri okresy st na vychode Statu, ostatné v zipadnej Casti (ze-
mia.

Posledn( skupinu tvori 13 okresov s najviicSou hustotou cestnej siete a to viac ako 45 km/
100 km2. Najvicsiu hustotu ciest maji okresy v zdpadnej €asti izemia a to Myjava 71,1 km/
100 km2, Senec 65,9, Hlohovee 51,1, Dunajska Streda 51, Trenéin 48,3 km/2, Nitra 47,5,
Galanta 47,4 km/100km2. Na ostatnom Gzemi sa porovnatelna hustota ciest vyskytuje iba spo-
radicky, v okresoch Luéenec, 52,6, Presov 49,7 a v okrese Levoca 47,6 km/100km2.

¢. Di3ka D, R, ciest I. triedy

Celkova dizka uvedenych ciest dosahuje 3725 km. V jednotlivych okresoch sa dizka uve-
denych ciest pohybuje od 15 km v okrese Sal'a po 156 v okrese Levice. Tieto cesty vytvaraji
v cesinej doprave zakladny komunikaény systém, o ktory sa opiera cestna doprava na Sloven-
sku. Ved cez krajské mesta, a dal'Sie vel'ké mestd. S ohl'adom na tvar lizemia $tatu tieto cesty
sledujii zhruba dva smery. Prvy smer je zapadovychodny, druhy severojuzny. Prvy smer je
dany celkovym obrazom dopravy na Slovensku a vyplyva z tvaru Statneho tzemia ako aj eko-
nomickej nutnosti spojit’ vietky regiony $tatu do jedného celku. V tomto smere tiez vedi naj-
dolezitejSie cestné t'ahy $tatu. Je to najmd trasa Bratislava-Zilina-PreSov-Kosice-Michalovee.
Druhou je trasa  Bratislava-Nitra-Zvolen-Luéenec-KoS$ice. Druhy smer vyplyva tiez
z vnltornych potrieb potrieb ekonomiky, na jeho formovanic mali ovel'a vicsi vplyv prirodné
danosti jako aj  tranzit, ktory najmd v poslednom obdobi nadobida na vyzname.
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d. Podiel D, R, ciest L. triedy 7 celkovej diky ciest v regidne

Je to hodnota, ktora dava jasnejsiu predstavu o kvalitativnej urovni dopravnej infrastruk-
tiry. Zatial’ ¢o v deviatich rregidnoch sa uvedené cesty vobec nevyskytuji, je pozoruhodné,
Zze najvicsi podiel tychto komunikacii v ramei regionov majl regiony v centrilnej Casti sever-
ného Slovenska. Patria k nim RuZomberok, Brezno, Dolny Kubin, Banska Bystrica, ktoré maji
nad 40, resp. nad 35% podielu uvedenych ciest. Mimo  spomenutého lizemia mé region Ko-
Sice - mesto 36,6% a Bratislava 69,3%, ¢o je najvy&Sia hodnota podielu.

DRUHA SKUPINA KRITERII

1. Zeleznice

a. Podiel Zeleznitnych trati regionov z celkovej dizky zeleznic SR
Uvedeny tdaj dava predstavu o vyzname daného regionu v rimci ZelezniCnej siete Statu.

b. Podiel viackolajnych trati regionov z celkovej dizky v ramei zeleznic SR
Uvedené tidaje poukazujii na regiony s rozvinutejSou troviiou ZelezniCnej siete, ktoré
lezia na hlavnych Zelezniénych koridoroch.

c. Podiel elekirifikovanych trati regionov z celkovej dizky elektrifikovanych trati
Elektrifikované trate tvoria kvalitativne najvy$si stupen technického vybavenia zelez-
nic a podiel tychto trati ukazuje na vy3$§iu droved Zeleznic v tychto regionoch porovna-
ni s ostatnymi.

2. Cesty

a. Podiel ciest regionov z celkovej dizky ciest SR
Uveden¢ adaje poukazujli na postavenie jednotlivych regidonov v ramci cesinej siete
SR.

b. Podiel D, R, ciest Ltriedy regiénov z celkovej dizky tychto komunikécii SR
Tieto cestné komunikdcie tvoria kvalitativne vy$§i stupei komunikécii a uvedené (ida-
jesluzia na porovnanie rozdielov medzi regiénmi.

ZAVER

Vieobecne mozno povedat, Ze troven dopravnej infrastruktary vykazuje na Slovensku
z regiondlneho hl'adiska znacné rozdiely. Tieto rozdiely vyplyvaji z rodielnych prirodnych ,
historickych a sociockonoickych podmienok, v ktorych sa dopravna ifradtruktira vyvijala.

Aj v si€asnosti sa modernizdcia dopravnej infra§truktiry koncentruje do tych jej najexpo-
novanejSich Casti, na ktorych sa realizuje podstatna ¢ast’ prepravnych vykonov. Tito tenden-
cia veelku logicky vychadza z prepravnych potrieb jako aj z celkovej irovne intenzity dopravy
na jednotlivych trasach. Na druhej strane zasa konzervuje, pripadne prehlbuje suasny stav
infrastruktiry a vedie k d'al§iemu zvic¢ieniu rozdielov v drovni infrastruktary medzi vyspely-
mi a zaostalymi regiénmi.

Pri si¢asnej tendencii modemnizovat’ Zelezni¢nu a cestnu siet’ v hlavnych smeroch europ-
skych multimodalnych tras,vedicich Slovenskom, ostatné Casti infraStruktiry sa dostdvaji do
poddimenzovania ich kvality.

Preto v najblizSom obdobi v prostredi trhovej ekonomiky treba tak zosuladit’ potreby zvy-
Senia trovne dopravnej infra§truktiry na celo§tatnej arovni, jako aj na Grovni jednotlivych
regionov, s ciel'om zabezpecit' rovnomernejii prilev investicii najmi na regionalnej Grovni.
Okrem iného sa tym zabezpeéi a zvy$i Standard kvality verejnych sluzieb. Patri k nim aj pri-
merana Groveni dopravne] infrastruktiry, ako jednym zo zdkladnych predpokladov udrzania
kvality Zivota obyvatel'stva.
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SOME ASPECTS OF TRANSPORT INFRASTRUCTURE ASSESSMENT.
CHOICE OF CRITERIA
Summary

General transport infrastructure in Slovakia reflects the changes that took place in this sphere in the
past century. The author concentrates on these two kinds of transport, as they form the substantial
part of not only the technical but also transport infrastructure. Assessment criteria should express
the level of transport infrastructure in every region from two aspects. Firstly, they should express
the state of the individual parts of infrastructure in the given region, its individual elements. Secon-
dly, they should express the share of the given element of infrastructure in total national volume of
the given element. In case of railways, the first group of critena represents the length and density
of railway tracks according to regions, length and density of multiple track lines and the length and
density of electrified tracks. In case of road network, they are the length and density of motorways
and high-speed 1* class toads, the share of motorways and high-speed and 1" class road in the
territory of region.

The second group of criteria in case of railways comprises the share of railway tracks in regions of
he total railway length, share of multiple track and electrified lines in regions of the total length. In
case of road network, they should be the share of roads in regions of the total length of roads in
Slovakia and the share of motorways and high-speed 1* class roads in regions in the total length of
roads in Slovakia.

The level of infrastructure in Slovakia considerably varies in terms of regions. The differences
ensue of different natural, historical and socio-economic conditions. Modernization of transport
infrastructure concentrates to its most exposed parts where the major part of transport activities is
carried out,
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