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DYLEMATY LOKALIZACJI CENTRALNEGO PORTU
LOTNICZEGO W POLSCE

Marek SOBCZYNSKI

Abstract: The article is concerning on the localization dilemmas of the projected Polish central
airport, Author present two opposite projects regarding localization of this airpert somewhere
between two largest cities of Central Poland — Warsaw and Lodz or in very neighbor of the capital
of Poland. In conclusion, He advocates the idea of building two new airports for each agglomera-
tion.
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AKtualny stan lotnictwa cywilnego w Polsce

W okresie rzadéw komunistycznych, rola poszezegolnych lotnisk pasazerskich byla okresla-
na rownie rygorystycznie jak lotnisk wojskowych. W warunkach ograniczonej suwerennosci
Polski o pozycji lotnisk decydowaly sily zewnetrzne. To wiadnie w ramach RWPG kreowano
Prage jako centralny port lotniczy (hub) Europy Srodkowej, zdecydowanie ograniczajac tym
samym szanse rozwoju Okgcia. Te same sily zniszczyly w Polsce, wzglednie niezle jeszcze
funkcjonujaca do lat 60. lotnicza komunikacje wewnatrzkrajowa, sprowadzajac ja do silnie
rozrzedzonego ukladu spolaryzowanego z centrum w stolicy. Wowczas kilka miast $redniej
wielkosci (Stupsk, Bydgoszez, Nowy Targ) oraz przede wszystkim LodZ utracity catkowicie
komunikacjg lotnicza.

Przystgpujac do UE Polska przyjeta wspolnotowe prawo lotnicze, co oznacza m.in. otwar-
cie naszej przestrzeni powietrznej dla konkurencyjnych przewoznikéw. Legitymujac sie jed-
nak bardzo slabo rozwinigta infrastruktura oraz absolutnym niedorozwojem transportu
lotniczego, Polska staje sig polem konkurencji obcych przewoznikdw.

Ocena stanu infrastruktury transportu lotniczego w Polsce w 2005 r. nie jest sprawg latwa,
gdyz wkracza na obszar do niedawna silnie utajniony. W Polsce za istnicjaca infrastrukture
uznaje sig jeden centralny port lotniczy (Okgcie), jeden regionalny glowny port lotniczy (Kra-
kéw) oraz 10 portéw regionalnych, a takze 42 lokalne porty lotnicze i lotniska. Powszechnie
znane jest rozmieszczenie cywilnych portow lotniczych w Polsce, obstugiwanych przez naro-
dowego przewoznika PLL Lot. Takich lotnisk jest zaledwie 12 z czego 3 znajduja si¢ w gestii
Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze™ (Okecie, Jasionka i Babimost), a pozostaly-
mi dziewigcioma zarzadzaja odrebne spolki prawa handlowego (tab. 1). PP Porty Lotnicze™
posiada tez udzialy w spolkach zarzadzajacych wszystkimi pozostalymi lotniskami cywilny-
mi za wyjatkiem Lodzi, gdzie 99,98% akcji ma miasto, a reszte dwa aerokluby. W ostatnim
czasie wladze Lodzi zgodzily sig na dopuszczenie do udzialow w poreie lotniczym takze wia-
dz wojewddzkich.

Lotniska w Szczecinie, Rzeszowie, Bydgoszczy, Lodzi, Szezytnie 1 Zielonej Gorze nie
spelniajg wymogdw kategorii portdw regionalnych ale zostaty do niej zakwalifikowane na
podstawie szczegblnego przepisu, mowiacego o oddaleniu o ponad 100 km od innego lotniska
obslugujacego samoloty o cigzarze przekraczajacym 10 ton. Oznacza to, ze w praktyce porta-
mi regionalnymi sa tylko porty we Wroclawiu, Poznaniu, Katowicach i Gdanisku. Dwa ostanie
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sa rowniez, wraz z Krakowem, zapasowymi lotniskami dla Warszawy. Spotki zarzadzajace
trzema lotniskami cywilnymi (Wroctaw, Bydgoszez, Szezytno) wspoluzytkuja je z wojskiem

a w przypadku Zielonej Gory z PP ,PL".

Tab. 1. Cywilne pasazerskie porty lotnicze w Polsce w 2005 .

Osrodek Nazwa portu Lokalizacja ZLarzadea Udzial Ruch Ruch
akecji | pasazerski | towarowy
3¢ W tys. 0s0b w tonach
wFL 2003 | 2005| 2003 | 2005
w %
Warszawa |Centralny Port Warszawa-  |PP Porty Lotnicze”
Lotniczy ) Okecele Warszawa/ 100% 100 |49037% 30887+ 51600
Warszawa-Okgcie
im, F. Chopina
Krakdw |Migdzynarodowy |Balice Migdzynarodowy
Port Lotniczy Port Lotniczy
Krakdw-Balice im. Krakow Balice” 8585 (\9932, 1200) 2091 6207
Jana Pawtla [1 Spotka z.o.o.
Trdjmiasto | Port Lotniczy Gdansk- »Port Lotniczy
Gdansk im. L. Rebiechowo |Gdansk™ Spolka 38,07 | 3650 | 727 | 1914* | 3105
Walgsy 2.0.0.
Poznan Port Lotniczy Poznan- .Port Lotniczy
Poznan-Lawica Lawica Poznan-Lawica” 85,00 | 263.5 | 570 | 598* | 5020
Spotka z.0.0
Gop Miedzynarodowy  |Pyrzowice |[..Gomoslaskie
Port Lotniczy Towarzystwo 33,10 | 257.9 | 487 [ 2884~* | 4800
Katowice Lotnicze” S.A.
Wroctaw | Port Lotnicz; Wroctaw-  |.Port Lotniczy " o | 2n
Wroctaw 4 Strachowice |Wroclaw"™ S.A. ATG8 [T 4Gk | 1103 | 2529
Szczecin | Port Lotniczy Golenidw ,Port Lotniczy
Szezecin-Goleniow Szezecin-Golenidw™ | 56,67 | 874 | 260 | 341 870
Spotka S.A.
Rzeszow | Port L,E}tniczy Jasionka PP .Porty Lotnicze” 100 | 521 300+ .
Rzeszow-Jasionka Warszawa
Bydgoszez | Port Lotniczy Bydgoszez- |, Port Lotniczy " - .
Bydgoszcz Szwederowo |Bydgoszez” S.A. B8 | 1347 38 o b
|Zielona  |Port Lotniczy Babimost PP, Porty Lotnicze™
Gora Zielona Gora - Warszawa 100 | 7,6% - 0* -
Babimost
Lodz Port Lotniczy Lodz- |Lodz- ..Lotnisko Lodz .
Lublinek Lubfindk:  |Cutbinek”Spozogs | @ | 1O [3| @ [ 50
Szezytmo  |Migdzynarodowy  |Szymany .Port Lotnicze
Port Lotniczy Mazury Szezymo™ 3140 | 1.1* | 60 0* 10
Szczytno-Szymany

{)!a roku 2005 planowane dane szacunkowe; * w 2002 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie m.in. PP ,,PL" Raport Roczny 2002 (2003), Litwinski
(2003) oraz Informacja... (2003)
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Analizujac liczbg operacji lotniczych (startow i ladowan) na poszezegblnych lotniskach
mozna stwierdzi¢ absolutng dominacjg Okecia kumulujacego prawie 58% krajowych operac-
Jji. Nieco ponad 8% operacji wykonuja lotniska Krakéw i Poznan, ponad 7,5% Gdansk a po-
ziom 4% przekraczajg jeszeze Katowice Wroctaw 1 Szczecin. Zdecydowanie marginalne
znaczenie maja Rzeszow i Bydgoszcz. Natomiast £odZ, Szezytno i Zielona Géra przejmuja
utamkowg cze$¢ operacji lotniczych Polski zaledwie zaznaczajac swe istnienie.

Na koniec czerwea 2002 r. Sity Zbrojne RP dysponowaly 34 lotniskami, w tym 23 uzytko-
wanymi przez Wojska Lotnicze i Ochrony Powietrznej oraz 20 drogowymi odcinkami lotnis-
kowymi. Zgodnie z projektem rozwoju Sit Zbrojnych RP na lata 2003-2008. docelowo sie¢
lotniskowa bedzie sig skladala z 34 lotnisk i 4 drogowych odcinkéw lotniskowych. Dla potr-
zeb cywilnego lotnictwa komunikacyjnego udostgpnionych zostalo 8 lotnisk: Babimost, Byd-
goszcz, Krakow-Balice, Mierzecice, Wroclaw-Strachowice, Biata Podlaska, Zegrze Pomorskie,
Szymany. Trzy ostatnie z wymienionych lotnisk w koncu 2002 r. przekazano Agencji Mienia
Wojskowego (Pietrzyk 2002).

Dla potrzeb NATO wytypowano w Polsce najlepsze lotniska wojskowe, na ktérych opie-
rac sig bedzie ta formacja obrony. Sa to Minsk Maz., Miroslawiec, Poznan-Krzesiny, Powidz,
Lask, Malbork i Swidwin. W ramach modernizacji lotnisk wojsk ladowych z funduszy rzadu
amerykanskiego zamontowano na lotniskach w Tomaszowie Maz. i Pruszczu Gdanskim nowoc-
zesny system ladowania GCA.

Oznacza lo, iz oficjalnie mamy w kraju 12 portow lotniczych, 42 lotniska lokalne, 34
wojskowe oraz 4 drogowe odcinki lotnicze, a zatem facznic 92 punktowe obickty lotnicze
uwzglednione w spisach Urzedu Lotnictwa Cywilnego (utworzonego w 2002 r.) lub w spisach
jednostek wojskowych.

Jednak de facto w Polsce jest znacznie wigcej lotnisk i ladowisk. Ich inwentaryzacja oka-
zala sig sprawa bardzo trudna z uwagi na utajnienie wielu informacji utrzymujace sig jeszcze
sila inercji z okresu funkcjonowania poprzedniego ustroju. Liczbg poridow lotniczych, lotnisk
oraz drogowych odcinkéw lotniczych okreslono na 318, z ktorych na liscie Urzedu Lotnictwa
Cywilnego znajdujq sie tylko 43 obiekty (Sobezynski 2004) (rys. 1).

Lotnisko dla Polski Srodkowej czy dla Warszawy?

Od kilku lat trwa w Polsce dyskusja na temat lokalizacji nowego migdzykontynentalnego
lotniska pasazerskiego dla obszaru Polski Srodkowej. Scieraja sig tutaj dwie przeciwstawne
tendencje.

Pierwsza z nich wychodzi z zalozenia, iZ stoleczne lotnisko im. Fryderyka Chopina na
Okgciu nie spelnia juz pokiadanych w nim nadziei, zarowno pod wzgledem wzrostu prze-
pustowosci jak i mozliwo$ci dalszej rozbudowy. Trwajace obecne powigkszanie migdzynaro-
dowego portu lotniczego (Terminal 2) wyczerpuje juz przestrzenne mozliwosci rozwoju tego
obiektu, Planowane jako lotnisko wojskowe o pow. 200 ha Okgcie osiagneto juz 835 ha (Woz-
niak 2003). Rozwaza sig zatem alternatywne lokalizacje portu transkontynentalnego uwzglgd-
niajgce jedynie interes Warszawy. Proponuje sig takze aktywizacje wojskowo-rzadowego
lotniska Babice (Bemowo, Boernerowo) i udostgpnienie go dla obstugi ruchu cywilnego. To
lotnisko ma juz tylko jeden, cho¢ bardzo szeroki, pas startowy to jednak kolizyjny z Okgciem
i od zachodu ograniczony géra $mieci usypana w Radiowie. Jako alternatywna lokalizacjg
proponuje si¢ m.in. wojskowe lotnisko w Minsku Mazowieckim, cho¢ decyzja NATO uznania
2o za strategiczne, w zasadzie to uniemozliwia,

Druga koncepcja lokalizacyjna, uwzglgdnia znacznie szersze, niz jedynie stoleczne, inte-
resy i rozwaza lokalizacje lotniska obslugujacego Polske Srodkowa, w szezegdlnosci zaé ag-
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Rys. 1. Lotniska, ladowiska oraz drogowe odcinki lotnicze w Polsce w 20035 r.

lomeracje stoleczng i 6dzka, przy czym ta druga aglomeracja w praktyce nie posiadala do
niedawna poriu lotniczego, nie tylko migdzynarodowego ale nawet obstugujacego ruch kra-
jowy. Nowe lotnisko nalezy zgodnie z ta koncepcja usytuowaé blisko planowanych autostrad
wschad-zachdd i potnoc-poludnie a takze nowej linii szybkiej kolei Wroctaw-Lodz-Warsza-
wa, aby stworzy¢ dogodny dojazd do niego ze wszystkich kierunkow, Nieche¢ wiladz Warsza-
wy wobec tej koncepcji wynika z relatywnie duzego oddalenia tak usytuowanego lotniska od
stolicy.

W tle tego dyskursu niesmiato pojawiala si¢ jeszeze jedna koncepcja, innej niz dotycheza-
sowa, lokalizacji odrgbnego lotniska migdzynarodowego przewidzianego wylacznie dla ob-
stugi aglomeracji 16dzkiej. W cieniu dyskusji o pasazerskim porcie lotniczym pozostaje takze
kwestia duzego portu cargo, majacego w zamysle przejac czesc przesylek transatlantyckich
ladujacych dotad we Frankfurcie (Wozniak 2003).

Nadal pojawiaja si¢ rowniez opinie, ze budowa centralnego lotniska nie jest w ogéle ko-
nieczna i1 Okgcie jeszcze dhugo begdzie zaspokajato potrzeby stolicy w zakresie komunikacji
lotniczej (prof. W. Suchorzewski z Zakladu Inzynierii Komunikacyjnej Politechniki Warsza-
wskiej) (Hadaj 2004).

W dn, 15 stycznia 2004 odbylo si¢ w Ministerstwie Infrastruktury posiedzenie Migdzyre-
sortowego Zespolu ds. Wyboru Lotniska Centralnego dla Polski, ktory na réwnych prawach
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zaprezentowal siedem propozycji lokalizacji: Babsk k. Skierniewic, Modlin, Mszczonow, Nowe
Miasto n. Pilica, Radom, Sochaczew i Wotomin (Lokalizacja.... 2004) (rys. 2). Jako najkor-
zysiniejsze sposrod rozpatrywanych Zespol uznat okolice Modlina i Mszczonowa. Juz ta de-
cyvzia §wiadezy o nadal nierozstrzygnigtej kwestii preferowanej opcji lotniska dla stolicy
(Modlin) czy dla Polski Srodkowej (Mszczondéw). Uwzgledniajac jednak lokalizacje okreslo-
ne jako grupa 11 (Babsk i Sochaczew), wyraZnie popierane przez przedstawicieli Lodzi, oraz
praktyczna dyskwalifikacjg pozostalych lokalizacji, wydaje sig, e przewagg zyskuje koncepcja
lotniska ponadregionalnego. Przeczy temu natomiast jedno z przyjgtych w zalozeniach kryte-
riow parametrow techniczno-eksploatacyjnych méwiace o czasowym oddaleniu lotniska od
centrum Warszawy (12-15 minutowy dojazd $rodkami transportu masowego) (Raport... 2004).
Jest to o tyle absurdalne, iz obecnie nawet Okgcie nie spelnia juz tego warunku,

Bez watpienia natomiast mozna wyroznic kilka kardynalnych cech, ktére musi spelnic obszar
lokalizacji przysziego centralnego portu letniczego. Do tych niezbednych elementow nalezy
mozliwos¢ budowy pasa startowego o szerokosci 60 m na kierunku 90-270 stopni, musi pozo-
stac tez wolna przestrzen rownolegta dla pasa zapasowego. Caly obszar lotniska obejmie ok.
1000 ha, sama plyta postojowa zajmie 15 ha a drogi kolowania i dojazdu 20 ha. Na budynki
portu lotniczego potrzeba 5 ha na parkingi 10 ha. Razem infrastruktura zajmie ponad 100 ha
powierzchni nie wsigkliwej, z ktorej nalezy odprowadzi¢ wodg w czasie opadow deszczu. Caly
teren plyt i pasdéw musi byc zatem skanalizowany. Do tego potrzebna jest oczyszezalnia | prze-
plywajaca niedaleko spora rzeczka. Lotnisko to musi mie¢ osobny terminal pasazerski i port
cargo tak by osobowe samochody pasazeréw oddzielone byly od cigzarowych. W planach nalezy
tez przewidziec osobne plyty postojowe dla samolotow wojskowych, Warszawa cheialaby jesze-
ze aby lotnisko lezalo nie dalej niz 40 km od jej centrum (Wozniak 2003). Juz to wyszczegol-
nienie unaocznia zlozono$é procesu lokalizacji. Zadne z typowanych lotnisk wojskowych
(Sochaczew, Radom, Nowe Miasto n. Pilica1 Modlin) nie spelnia obecnie warunku dlugosei i
szerokosci pasa, a zatem nie nadaja si¢ dla duzych samolotow pasazerskich a przede wszyst-
kim cargo. Zadne nie przckracza tez 300 ha powierzchni, ale ich plusem jest pozostawanie
wiasnoscig skarbu panstwa. Na najblizej polozonych stolicy lotniskach Modlin 1 Sochaczew
konieczne sg wyburzenia istniejacej infrastruktury. Nowe Miasto jest bardzo stabo skomuni-
kowane a Radom zbyt odlegty. Sochaczew ma dogodne polozenie komunikacyjne szczegélnie
w poblizu przyszlych autostrad ale podejscie do lotniska jest od strony zabudowy aglomeracji
warszawskiej. Kolejna niewiadoma sa istniejace plany NATO lokalizacji w Puszczy Marianiskiej
bazy paliwowej, wowczas lotnisko w Sochaczewie przejmie role bazy lotniczej jednostki ob-
ronnej.

Nowe lotnisko musi znalez¢ sig poza rejonami podejs¢ samolotow ladujacych na Okgeiu.
Jest zatem mozliwa tzw. lokalizacja ‘na surowym korzeniu’. Do wykupu przez panstwo na-
lezy kwalifikowac w takim przypadku w pierwszej kolejnosci duze tereny, bedace w posiada-
niu Agencji Rolnej Skarbu Panstwa lub Agencji Mienia Wojskowego unikajac wykupu od
posiadaczy malych terenow. R. Wozniak (2003), uwzgledniajac wylacznie interes stolicy, za-
proponowat dwie takie lokalizacje na obszarach po pegeerowskich pomigdzy Lesznem a Zbo-
rowem lub w Lakach Malockich, czyli w obu przypadkach w otulinie Kampinoskiego Parku
Narodowego, ok. 26 km od centrum Warszawy.

Lotnisko dla Polski Srodkowej czy dla Lodzi?

Fakt istnienia w centrum Europy niemal osiemsettysigcznej aglomeracji w zasadzie pozbawi-
onej komunikacji lotniczej jest ewenementem, jak sig¢ wydaje nie tylko w skali kontynentu ale
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wrecz Swiata. Podobnych sytuacji mozna si¢ doszukaé by¢ moze w Chinach lub Indiach, choé
i to zapewne jedynie w przypadku miast wehodzacych w sklad wigkszych konurbacji.

Analiza wszystkich 45 miast europejskich, wigkszych od Lodzi pod wzglgdem liczby
mieszkancow (w ich granicach administracyjnych) wykazuje, ze wszystkie one posiadajg co
najmmiej po jednym czynnym lotnisku migdzynarodowym z regularnic utrzymywanymi polac-
zeniami, Zdarzajqy sa przypadki miast podobnej wielko$ci posiadajacych po dwa lotniska -
migdzynarodowe i krajowe (Woronez, Perm). W przypadku aglomeracji ponad milionowych,
powszechne staje si¢ posiadanie co najmniej dwoch lotnisk migdzynarodowych. Wielkie ag-
lomeracje Europy (Moskwa, Londyn, Berlin) maja po kilka takich lotnisk.

Bardzo istotng kwestia jest oddalenie lotniska od centrum aglomeracji. Historia polskich
lotnisk, Wrzeszcza w Gdansku, Czyzyn w Krakowie, Okgcia, Bemowa lub Goclawia w War-
szawie dowodzi, iz lokalizacja poza obszarem zabudowy miejskiej, lecz w bliskosci centrum
miasta prowadzi przewaznie do szybkiego upadku lotniska. Zabudowa miejska szybko otacza
lotnisko uniemozliwiajac jego rozwoj. Jednak z drugiej strony, znaczne oddalenie portu lot-
niczego od centrow aglomeracji prowadzilo takze do rezygnacji z ushug takich lotnisk, co ak-
tualnie obserwujemy w Montrealu (regres lotniska Mirabel polozonego 50 km od centrum i
rozbudowa Dorval oddalonego jedynie o 15 km). Odlegle porty lotnicze stajg sig aktualnie
bazami dla tzw. tanich linii (np. Gerona dla Barcelony, Charleroi dla Brukseli, Hahn dla Frank-
furtu, Stansted dla Londynu). W Polsce pojawienie sig takich odleglych od miast portow lot-
niczych wynika z przejecia dla komunikacji cywilnej dawnych lotnisk wojskowych (Babimost,
Szymany, Goleniow). Czesto natomiast podkresla sig zalety lotnisk srédmiejskich, coraz pows-
zechniej wykorzystywanych dla lotow biznesowych, oddalonych od centrum nie wigcej niz
10 km (Zuljany w Kijowie, Baneasa w Bukareszcie, Neubiberg w Monachium, Tegel w Berli-
nie, Kastrup w Kopenhadze). W Polsce takimi walorami legitymuja si¢ Okgcie i Lublinek.

Powyzsza analiza wykazuje, ze w zasadzie nie nalezy stawiaé problemu w kategoriach
alternatywnych _.lotnisko dla Polski Srodowej (w tym dla Warszawy) czy dla Lodzi?”, gdyz
jednoznacznie widac, ze musza powsta¢ oba. Oczywiscie zawsze pozostaje kwestia dostep-
nych srodkow finansowych i zwiazana z nia kwestia priorytetow. Trzeba tez powiedziec, ze
centralny port lotniczy w Polsce Srodkowej w matym stopniu rozwiaze problem komunikacji
lotniczej Lodzi. Tak jak klient pragnacy zakupi¢ kilka bulek, uda sig do osiedlowego sklepiku,
a nie do podmiejskiego supermarketu, tak fodzianin jadacy na wakacje do Kolobrzegu, a nawet
na Majorke, nie ma ochoty jechac na lotnisko oddalone o kilkadziesiat kilometrow od jego
domu. Jesli natomiast planuje zakup samochodu to chgtnie uda sig¢ do salonu poza miastem a
lecac do Syndey lub Tokio moze sig udac na odlegle od miasta lotnisko, gdyz takich czynnosci
nie wykonuje sig¢ zbyt czgsto, zapewne tylko kilka razy w zyciu. Lodz musi mie¢ zatem wlasne
migdzynarodowe lotnisko, choé nie koniecznie transkontynentalne. To drugie moze natomiast
wspoluzytkowaé z Warszawa, Kielcami, Radomiem, Czgstochowa czy Wloclawkiem. Dlate-
go jedna z rozpatrywanych lokalizacji w Babsku kolo Rawy Maz. wydaje sig dla Lodzi opty-
malna (oddalenie 70 km), druga zas w Mszczonowie nieco gorsza (oddalenie ponad 80 km),
lecz réwniez do przyjgcia. Nadal jednak niewiadoma jest ostateczny przebieg autostrady A-2
przez Warszawe, a co za tym idzie jej oddalenie od obu rozpatrywanych lokalizacji.

Przy ewentualnej lokalizacji l6dzkiego lotniska miedzynarodowego, warto uwzglednic juz
istniejaca w wojewodztwie infrastrukturg lotnicza (tab. 2, rys. 2).

Jak si¢ wydaje najwazniejszym dla Lodzi lotniskiem w najblizszym czasie pozostanie
Lublinek, ktéry po wiasnie ukonczonej (sierpien 2003) rozbudowie pasa startowego do 2100
m oraz powigkszeniu terminalu, tak aby zdotal obsluzy¢ 350 tys. pasazerow rocznie ma szansg
sta¢ sig lotniskiem migdzynarodowym obstugiwanym przez kilku znaczgcych europejskich
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przewoznikow. Utrzymanie lotniska poza kontrolg krajowego monepolisty PP, Porty Lotnic-
z¢”, daje rowniez dobra pozycjg przetargowa dla rokowan z przewoznikami typu low cost,
klorzy jako warunek uruchomienia polaczen stawiaja czesto redukcjg lub wreez rezygnacie z
pobierania optat lotniskowych. Pomyst na przeksztaicenie Lublinka w centralny srodkowoeu-
ropejski hub taniego przewoznika, choc realizowany jak si¢ wydaje o kilka lat za péZno, nadal
ma pewne szanse powodzenia. Ogromna zalety Lublinka jest rowniez polozenie zaledwie 7
km od centrum duzej aglomeracji, w Srodku Polski i w poblizu przysziego skrzyzowania euro-
pejskich autostrad. Natomiast zabudowa mieszkaniowa w tym blokowe osiedle Retkinia sa
przeszkoda w ewentualnej dalszej rozbudowie lotniska. Z tego powodu nalezy w perspekty-
wie mysleé o Lublinku jako o lotnisku krajowym, poszukujac dla Lodzi alternatywnej lokali-
zacji lotniska migdzynarodowego. Analiza stanu istniejacej na obszarze wojewodztwa
infrastruktury, pozwala wskaza¢ na trzy lotniska juz dzi§ spelniajace wigkszo$¢ wymogow
stawianych nie tylko lotnisku migdzynarodowemu (kl. B) ale wrecz migdzykontynentalnemu
(kl. A). Sa to pozostajace uzytkowaniu wojska lotniska kolo Lasku (Mauryca), Tomaszowa
Mazowieckiego (Nowy Glinnik) oraz Legczycy (Leznica Wik.). Pierwsze z nich, jako jedno z
najlepszych w Polsce, zostalo wybrane przez NATO na lotnisko strategiczne Paktu, W bliskiej
perspektywie nie zanosi si¢ na zmiang tej decyzji, ale znane sa na Swiecie przypadki wspotu-
zytkowania lotnisk przez bazy wojskowe i lotnictwo cywilne (np. Cypr).

Lotnisko w Tomaszowie nie znalazlo takiego uznania NATO, ale niedawno zostalo z po-
moca finansowa Stanéw Zjednoczonych wyposazone w nowoczesng aparaturg naprowadza-
Jjaca, jak sig mozna domyslac nie po to aby ja przekazac na potrzeby cywilne. Pozostaje zatem
trzecie dostgpne lotnisko wojsk powietrzno-desantowych w Leznicy Wielkiej, gmina Parzge-
zew, a oddalone o 40 km od centrum Lodzi. Dysponujac pasem o szerokosci 60 m i dlugosci
2.5 km juz dzi$§ spelnia warunki, ktérych Lublinek nie osiggnie nawet po aktualnej przebu-
dowie. Prawdopodobnie, z uwagi na polozenie w otoczeniu osadnictwa wiejskiego, Leznica
ma réwniez pewne rezerwy przestrzenne. Obecna dostgpnos¢ komunikacyjna tego lotniska jest
bardzo zla ale po wybudowaniu autostrady A-2 bedzie ona przebiegala ok. 8 km Leznicy.
Konieczne jest jedynie skionienie 25 Brygady Kawalerii Powietrznej (JW 4395) do ogranic-
zenia swych potrzeb jedynie do lotniska w Tomaszowie, gdyz lotnisko w Leznicy Wielkigj
wydaje sig¢ wprost idealne dla Lodzi jako przyszty port migdzynarodowy.

Whioski

Polska bezwzglednie i pilnie potrzebuje nowego portu lotniczego o charakterze migdzy-
kontynentalnym, a jego najbardziej optymalna lokalizacja to srodkowa czesé kraju. Brak ta-
kiego lotniska w Polsce sprawi, iz planowane lotnisko Berlin-Brandenburg polozone ok. 70
km od granic Polski przejmie role hubu Europy Srodkowej. Z miast polskich przyniesie to pewne
korzy$ci z racji mniejszego oddalenia niz Okgcie tylko dla Szezecina, Poznania 1 Wroclawia.

Jednak lotnisko transkontynentalne w zadnym stopniu nie moze by¢ alternatywa istnienia
w Warszawie, Lodzi, Radomiu czy Kielcach migdzynarodowych lotnisk obstugujacych loty w
obrgbie Starego Kontynentu i ewentualnie sezonowo réwniez blizszych lotow pozaeuropej-
skich. Jego zasadnicza rola to pelna obstuga pasazerskiej komunikacji lotniczej z Ameryka,
Australia i Dalekim Wschodem, a takze przy mniejszej czestotliwosci z Azja Srodkowo-Potud-
niowa i Afryka ale przede wszystkim lotniczych przewozow towarowych.

Warszawa 1 Lodz musza mie¢ nadal odrgbne i bliskie centrum tych miast migdzynarodowe
porty lotnicze. Jesli Okgceie i Lublinek nie beda w przyszlosci wystarczajace to w zapasie jest
Modlin dla Warszawy i kilka z mozliwych alternatyw dla Lodzi.
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Tab. 2. Punktowe obiekty lotnicze w wojewodztwie todzkim w 2005 r.

Nr Lotnisko/ Lokalizacja | Kod | Typ Pas KI | Uwagi
migjscowosé ICAO* Dlug/szer. wm | Rodz.
|Aleksandrow L. _ ) | A

1

26 |Brzeziny A/C

pryw.

34 |Chociw D
57 |Dylow Rzadowy C
59 |Dzialoszyn C
73 |Gorzkowice A
74 |Goszczandow 95
108 |Kobiele Wik. A
110 |Kodrab A
A
A
C
€
A
C

P]’y w.
pryw.

600/100 pryw.

111 |Koluszki
112 |Koluszki Leosin
119 |Konstantynow
136 |Kutno

148 | Ludwikow
149 | Lutomiersk

pryw.
pryw.

176 |Moszczenica
201 |Olechéw

pryw.

207 |Opoczno
212 |Osjakéw
217 |Ozorkéw
223 |Piotrkéw Tryb. PT
244 |Przedbérz
250 |Radomsko
254 |Rossoszyca
256 |Rozniatowice

fabr.
pryw.

1020/200. 520/400

2400/11

268 |Serock
270 |Sieradz

pryw.

>O>U)‘>>f”‘)%}ﬁ>

* pelny 4 literowy kod zawiera na pierwszych dwdch pozyejach oznaczenie kraju, dla Polski EP;
Rodzaj pasa: a — asfaltowy; b — betonowy; t— trawiasty. Typ lotniska: A — sportowe, aeroklubu,
C - cargo, fabryczne, rolnicze; D — drogowy odcinek lotniskowy (DOL); P — pasazerskie;

W — wojskowe. WOSL — Wojskowy Osrodek Szkolenia Lotniczego; pryw. — prywatne;

fabr. — fabryezne.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie liczaych zrédet krajowych i zagranieznych
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I Klasa lotniska: /‘/\"\_/_/\
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Rys. 2. Lotniska, ladowiska i drogowe odcinki lotnicze w wojewodziwie todzkim w 2005 r.

Transport lotniczy jest w Polsce, obok wodnego, najbardziej zaniedbanym dzialem transpor-
tu a zarazem przyszio$cig komunikacji nie tylko zagranicznej ale takze krajowej. Ludnos¢ Polski
jednego z najwigkszych powierzchniowo krajow Unii Europejskiej, przy ztym stanie drog,
bardzo wolnym procesie budowy autostrad, powszechnej tendencji ograniczania szybkosci jazdy
na drogach nie moze by¢ skazana na pokonywanie drogi pomigdzy oddalonymi regionami
wylacznie komunikacja ladowa. Przejazd przez caly kraj zajmie bowiem w takich okolicznos-
ciach od kilkunastu do kilkudziesigeiu godzin, i to bez zadnej alternatywy jego skrocenia. Je-
dyna szansa na szybsze pokonywanie krajowych dystansow jest rozwoj i upowszechnienie
bardzo taniej komunikacji lotniczej, powszechnej nawet w krajach stojacych na bardzo nis-
kim szczeblu rozwoju gospodarczego. Pierwszym krokiem musi by¢ jednak rezygnacja z po-
strzegania lotnictwa pasazerskiego jako swoistego luksusu. O tym, Ze jest to mozliwe $wiadczy
sukces odniesiony w Europie przez tzw. tanich przewoznikow.
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DILEMMAS CONCERNING THE LOCALIZATION OF A HUB AIRPORT
IN POLAND
Summary

This article presents the ongoing debate on the localization of a new hub airport in Poland. Two
opposite conceptions are voiced in the debate: one takes into consideration the needs of Warsaw
alone; the other suggests construction of an airport serving the entire region of Central Poland.
Surprisingly enough, the transportation needs of £6dZ — one-million agglomeration deprived of
any airport (except for a local airport scheduled to be opened since November 2005) - are largely
ignored. The author describes the background and some emotional considerations present in the
discussion. He advocates the idea of building two new airports, one for each agglomeration, fol-
lowed by prospective construction of a transcontinental airport situated in the area in between.
This solution would satisfy needs of the Central Poland region without jeopardizing interests of the
two biggest agglomerations of the country.
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