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PRIAME DOPRAVNE PREPOJENIA VYBRANYCH MIEST
PRESOVSKEHO KRAJA

Viadimir SZEKELY

Abstract: The aim of the study is identifying of existence and frequency of direct transport connec-
tions, i.e establishment of the transport accessibility of the nodes of public transport networks in
Presov region. The nodzs are defined as the settlements with statuses of (former) district or admi-
nistrative regional centres. Connection and accessibility of nodes is observed from the point af view
of number of direct train and bus connections of each of I3 nodes to all other nodes in Slovakia
during a 24- hour work day.
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Uvod

Dopravna infrastruktira je nevyhnutnym predpokladom mozZnosti dopravného prepojenia,
dopravnej dostupnosti, ktorej vysoka troveii je povaZovana za jeden z rozhodujicich fakto-
rov ovplyvaujicich vyberové priestorové spravanie potencidlnych investorov a nasledny eko-
nomicky rast spojeny so socio-ekonomickym rozvojom predmetného regionu alebo sidla.
Meranie priestorovej diferencidcie dopravnej dostupnosti a dopravnych vizieb, ktoré
v rozhodujicej miere odrdzaji selektivnost’ a kvalitu existujiicej dopravnej infrastruktary, je
v geografii pomerne obl'ibenym badatel'skym problémom. Popri teoreticko-metodologicky
zameranej praci Bruinsmy a Rietvelda (1998) mozu byt’ dobrym prikladom Stidie uverejnené
v Pol'sku. V 3pecialnych Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG (Polskiego Towarzyst-
wa Geograficznego) sa moZeme stretniit’ s viacerymi pracami, ktoré sa problematike doprav-
nej dostupnosti a dopravnych vézieb venuju ,,in sensu stricto” (Kozanecka, 1996, 2000, Dziadek,
1988, Wendt, 2000, Székely, 2004). Zo slovenskej geografickej literatiiry zameranej na prob-
lematiku merania dopravnej dostupnosti spomenieme pozoruhodné priace Tolmaciho (1999)
a Michniaka (2003).

Ciel’ prace a pouzita metodika zberu dat

Vo svojej predchadzajiicej §tadii (Székely, 2004) som analyzoval existenciu a frekvenciu
priamych dopravnych prepojeni medzi 71 mestami Slovenska, ktoré mali v rokoch 1996-2004
Statat okresného, resp. krajského mesta. Cielom sicasnej Stidie, ktord na vySSie spominant
pracu nadvizuje, je identifikdcia existencie a frekvencie priamych dopravnych prepojeni me-
dzi vybranymi mestami PreSovské kraja (mestd, ktoré mali v rokoch 1996-2004 Statat okres-
ncho, resp. krajského mesta), ako aj existenciu a frekvenciu priamych dopravnych prepojeni
tychto vybranych miest PreSovského kraja k ostatnym byvalym okresnym mestdm Slovenska.
Vybranych miest spifiajiicich zadefinované jednoduché kritérium je spolu trinast’. Tieto mesta
predstavuji v regiondlnom systéme PreSovského kraja v zmysle ciel'a Stadie uzly komunikaé-
nej siete, ktord je tvorend cestnymi a Zelezniénymi komunikaciami, Identifikovanim existen-
cie a frekvencie ich priamych dopravnych prepojeni s vybranymi mestami PreSovského kraja,
resp. Slovenska vyjadrime ich dopravn( dostupnost’.
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Predmetom nasej analyzy zamerane] na identifikdciu existencie a rozsahu viizieb medzi
vybranymi mestami PreSovského kraja navzdjom a s ostatnymi byvalymi okresnymi mestami
Slovenska je doprava verejna, vnatrostatna a osobna, ktorej ciel'om je premiestiovat’ osoby
a ich batoZiny. V&imame si ju v¥luéne z hl'adiska poétu priamych vlakovych a autobusovych
prepojeni (spojenia bez prestupov) kazdého jednotlivého uzla ku vietkym ostatnym uzlom pocas
24 hodin pracovného dia (streda 10.9.2003). K vyhl'adavaniu priamych vlakovych
a autobusovych prepojeni sme vyuZili elektronickt databdzu cestovnych poriadkov vlakov
a autobusov, www.vlak-bus.cz. Pre splnenie ciel'a vyskumu bolo potrebné vyhl'adal priame
dopravné prepojenia na 910 moZnych spojeniach vybranych (byvalych okresnych) miest Pre-
Sovského kraja s ostatnymi byvalymi okresnymi mestami Slovenska (z toho 156 spojeni bolo
na teritoriu PreSovského kraja).

Vyber metodického postupu bel inSpirovany pracou Bruinsmy a Rietvelda (1998), ktora
poniika pomeme rozsiahly prehl'ad pouzivanych definicii a mier dostupnosti uzlov v dopravnych
siel'ach. Dostupnost’ definovand ako celkové mnozstvo priamych (resp. aj nepriamych) prepo-
jeni konkrétneho uzla s ostatnymi uzlami, ktord aplikujeme v tejto stadii, predstavuje jednu
z alternativnych definicii a mier dostupnosti, Zaroven pracujeme s d'alSou alternativnou defi-
niciou, ktord hovori o dostupnosti uzla v sieti ako o priestorovej interakcii medzi uzlom a vietky-
mi ostatnymi uzlami. Miera dostupnosti je relativna — pouzity index vyjadruje pomer medzi
maximalnou hodnotou interakcii (a teda aj maximalne dostupnym uzlom vo vymedzenej do-
pravnej sieti), ktora je vyjadrena frekvenciou priamych dopravnych prepojeni (uzlu s maxi-
malnou hodnotou interakeii je priradend relativna hodnota 100), a hodnotou interakcii
jednotlivych porovnavanych uzlov.

Vysledky

A. Priame dopravné prepojenia vybranych miest PreSovského kraja

— existencia prepojeni

Nevyhnutnym predpokladom priameho vlakového prepojenia dvoch I'ubovelnych lokalit
je existencia ZelezniCnej trate a zelezniénych stanic v ktorych vlaky zastavuji. Z 910 maxi-
mélne moznych priamych vlakovych spojeni vybranych miest PreSovského kraja medzi sebou
navzijom a s inymi byvalymi okresnymi mestami Slovenska bolo identifikovanych len 66
spojeni, ¢o predstavuje len 7,3 % podiel z potencidlneho maxima, pricom nedosahuje ani len
polovicu slovenského priemeru (Székely, 2004). Vzajomné prepojenie medzi byvalymi okres-
nymi mestami PreSovského kraja bolo lepsie, no naprick tomu 24 identifikovanych prepojeni
predstavuje len 15,4 % podiel z potencidlneho maxima. Rozhodujiicou mierou sa na vysledku
podiela periférnost’ vi¢siny zo skiimanych miest, ktora je vyvolana ich relativnou geografic-
kou polohou v blizkosti Stitnej hranice s Pol'skom alebo s Ukrajinou. Periférnost’ vicsiny Oze-
mia PreSovského kraja ma taktieZ za nasledok niZ§iu Groveft vybavenosti izemia Zelezni¢nou
infrastruktarou.

Tri byvalé okresné mesta PreSovského kraja nemali v dobe zist'ovania Ziadne vlakové spo-
jenie s inym okresnym mestom Slovenska. Z nich Stropkov a Svidnik bez vybudovanej Zelez-
nicnej infrastruktary (Zelezni¢na trat’ a Zeleznicna stanica) neboli doteraz vélenené do
zeleznitnej siete Slovenska. Naopak Levoéa, ktora je kol'ajovo prepojena s inymi okresnymi
mestami, nebola zapojena do priamych vlakovych prepojeni byvalych okresnych miest z dovodu
deklarovanej nerentability a nasledného pozastavenia prevadzky na trati spajajicej Levocu so
Spisskou Novou Vsou.

Najlepsie priame vlakové prepojenie s ostatnymi byvalymi ckresnymi mestami Slovenska
md Poprad a Humenné. Podiel miest s ktorymi st priamo spojené viak nie je vel'ky —z Popradu
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mozno vlakom cestovat’ do 21 byvalych okresnych miest Slovenska, z Humenného do dvad-
siatich. Obe mesta t'aZia zo svoje pozicie v Zelezni¢nej sieti Slovenska. LeZia na trati, kto-
ra priamym viakovym prepojenim zapadnej a vychodnej ¢asti Slovenska tzv. Severoslovenskym
dopravnym koridorom spéja jednotlivé byvalé okresné mesta leZiace na trati medzi Bratisla-
vou a Humennym. Z hl'adiska viakového prepojenia byvalych okresnych miest PreSovského
kraja je vyznamnejsia pozicia Humenného a postaveniu Popradu sa vyrovna aj PreSov. Ziadne
s uvedenych miest viak nedosahuje polovicu z moZného maximalneho prepojenia.

Nedostatocné vlakové prepojenie je suplované pomeme rozsiahlym autobusovym prepo-
jenim. Z 910 maximalne mozZnych priamych autobusovych spojeni vybranych miest PreSov-
ského kraja medzi sebou navzajom a s inymi byvalymi okresnymi mestami Slovenska bolo
identifikovanych 394 spojeni, o predstavuje 43,3 % podiel z potencialneho maxima a je len
tesne pod celoslovenskym priemerom (Székely, 2004). Vzajomné autobusové prepojenie len
medzi byvalymi okresnymi mestami PreSovského kraja bolo podl'a ocakévania este lepsie —
118 identifikovanych prepojeni predstavuje az 75,6 % podiel z potencidlneho maxima.

Sumarne vysledky monitoringu existencie priameho vlakového, autobusového a vlakové-
ho a/alebo autobusového prepojenia vybranych miest PreSovského kraja su prezentované
v tabul'ke 1.

Tab. 1. Existencia priamych dopravnych prepojeni vybranych miest PreSovského kraja (by-
valych okresnych miest) s mestami, ktoré v rokoch 1996-2004 mali Statat okresnych miest
Slovenska — rozdelenie na mesta z celého tizemia Slovenska a na mesta z PreSovského kraja

Byvalé okresné mestd | Polet byvalych okresnych miests | % podiel z podtu byvalych okresnych miest
Presovského kraja priamym prepojenim
Slovensko///PreSovsky kraj
Slovensko///Preovsky kraj
vlak autobus | vlak a/alebo viak autobus vlak a/alebo
autobus autobus

Bardejov 141 44119 44019 1 4///8,3 62.9//775,0 62,9/1175.0
Humenné 20015 232 | 3302 28,6//41.7 | 32.9///100,0 [ 47.1//100.,0
Kezmarok 212 391410 | 394410 290167 | 55,711/83.3 55.7/1/83.3
Levoca 0/110 4109 41/119 0,0//0,0 58,6/75.0 58.6/1175,0
Medzilaborce 10112 303 121114 14,30016,7 | 4.3/11250 17.1/1133,3
Poprad 21114 53419 3410 30,0//333 | 75,71115,0 77.11183.3
Presov RIES 490112 491112 TAH/33.3 70.0//100,0 | 70,0//100,0
Sabinov 201N 13416 13/16 2.9/18.3 18.6///50.0 18.6///50.0
Snina 111/ 5 5 1.4/18.3 10.0///41,7 10,0///141,7
Stari Cubovha 2012 38419 38/119 2,9/1167 | 5430750 54.3//175.0
Stropkov 0/1/0 271 2711 0,0//0,0 38.64/91,7 38,6/191,7
Svidnik 0110 26/110 26/1110 0.0//0,0 37,1///833 37,1//183.3
Vranov nad Toplou 2012 311 31011 29M1016,7 | 443111917 44.3/191,7

Pramen: Identifikdcia priamych prepojeni vyhladdvanim z internetovej stranky www.vlak-bus.cz
+ viasiné prepocty

S ostatnymi byvalymi okresnymi mestami Slovenska je najlep§ie prepojeny Poprad, ktory
ma priame autobusové prepojenie s 53 mestami, z ktorych je v8ak len 9 z izemia PreSovského
kraja. PreSov, ktorého vychodnejSia poloha je nepriaznivejsia pre priame autobusové prepoje-
nia s mestami zapadného a stredného Slovenska, je priamo prepojeny so 70 % byvalych okres-
nych miest Slovenska. Medzi nimi je vSak vietkych 12 miest, ktoré mali takyto Statat na izemi
skimaného kraja. Na prvy pohl'ad by sa mohlo zdat', Ze organizacia priamych autobusovych
dopravnych prepojeni sa pokisa o akési spravodlivé zabezpec€enie dopravy do/z krajského mesta
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pre vietkych obyvatel'ov PreSovského kraja. Prepojenie medzi vybranymi mestami kraja je viak
uz vyrazne diferencované v zavislosti od ich prirodzene] atraktivity vyjadrenej napriklad poc-
tom trvalo byvajlceho obyvatel'stva. Na samom konci priamej autobusovej dopravnej dostup-
nosti st excentricky poloZzené mensie mestd Medzilaborce a Snina, ktorych obyvatelia sa
autobusom priamo dostant len do troch, resp. piatich d'alich byvalych okresnych miest kraja.

B. Priame dopravné prepojenia vybranych miest PreSovského kraja

— frekvencia prepojeni

Potrebnu databazu k analytickému vyhodnoteniu frekvencie priamych dopravnych prepo-
jeni vybranych miest PreSovského kraja sme ziskali pomerne niro¢neu evidenciou a spoéitanim
vietkych priamych vlakovych a autobusovych prepojeni byvalych okresnych miest Presovského
kraja navzdjom a s ostatnymi byvalymi okresnymi mestami Slovenska v priebehu 24 hodin
pracovného dna. Zohl'adnili sa vietky spoje idice v oboch smeroch, pricom tieto spoje boli
pre nas rovnocenné. Predpokladali sme. ze identifikdciu poétu priamych vlakovych
a autobusovych spojeni jednotlivych miest nam poskytne (vel'mi Specifickd) informaciu
o saturovani prepravnych potrieb medzi obyvateI'mi tychto miest navzijom prostrednictvom
verejnej hromadnej dopravy.

Priestorova interakcia medzi uzlom a vietkymi ostatnymi uzlami ndm vyjadruje jednu

z alternativnych dostupnosti jednotlivych uzlov v dopravnej sieti. Miera dostupnosti je rela-
tivna — pouzité indexy vyjadruji pomer medzi maximilnou hodnotou (resp. hodnotou kraj-
ského mesta) interakcii vyjadrenou frekvenciou priamych dopravnych prepojeni ((uzlu
s maximalnou hodnotou interakcii (resp. krajskému mestu), ktory je vo vymedzenej dopravnej
sieti najlep§ie dostupny (resp. md v kraji hierarchicky najvyssie postavenie), je priradena rela-
tivna hodnota 100)), a hodnotou interakeii jednotlivych porovnavanych uzlov. Suméame vy-
sledky monitoringu intenzity priamych vlakovych (autobusovych, vlakovych a autobusovych)
prepojeni okresnych miest Slovenska st spolu s vypoéitanymi indexami dostupnosti prezen-
tované v labulke 2.
v dopravnej sieti. Postavenie krajského mesta je z hl'adiska frekvencie priamych vlakovych
prepojeni vel'mi nepriaznivé. Dosahuje len necely 14 % podiel z frekvenénej hodnoty Brati-
slavy a vyrazne zaostiva za konkurencnym Popradom, u ktorého identicky ukazovatel’ dosa-
huje takmer 52 % hodnotu. Z ostatnych krajskych miest mé horsiu viakovi dostupnost’ uz len
Nitra,

Z hlladiska frekvencie priamych autobusovych prepojeni je postavenie PreSova podstatne
lepsic (dosahuje 46,1 % podiel z frekvenénej hodnoty Bratislavy), ale aj tak maji hor§iu auto-
busovii dostupnost’ uZ len Ko8ice. Ani v regiondlnych hraniciach nie je PreSov dopravne naj-
dostupnejsim mestom. Najmi vo vlakovej dostupnosti vyrazne zaostiva za Popradom, ale aj
za Humennym. Priame autobusové prepojenia &iastoéne kompenzujli nepriaznivi dopravnt
dostupnost’ krajského centra, ale otvorenejSia geograficka poloha Popradu voéi Slovensku sa
vyznamnou mierou podiel'a na vediicom postaveni tohto podtatranského mesta aj z hl'adiska
autobusovej dostupnosti. Postavenie Sniny a najmi Medzilaboriec, ktoré sii autobusmi pria-
mo prepojené len s Humennym, Stropkovom a PreSovom, je vel'mi nepriaznivé. Mesto nedo-
sahuje ani 2 % hodnoty z hodnoty frekvencie priameho dopravného prepojenia PreSova.
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Tab.2. Pocet vietkych priamych dopravnych prepojeni vybranych miest PreSovského kraja (byva-
Iych okresnych miest) s mestami, ktoré v rokoch 1996-2004 mali status okresnych miest Sloven-
ska. Vyjadrenie indexu dostupnosti vzhl'adom na krajské mesto PreSov, ako aj na mesto s najvyssim
poctom priamych dopravnych prepojeni s byvalymi okresnymi mestami — Bratislavu.

Byvalé okresné | Absolltny pocet vietkych | Index dostupnosti = % podiel Index dostupnosti = %
mestd priamych prepojent z pottu priamych prepojeni podiel z maximilneho
Presovského s okresnymi mestami krajského mesta poétu priamych prepojeni
kraja + Bratislava (PreSov = 100) (Bratislava = 100)
viak | autobus | viaka viak autobus | wylaka | viak | autobus | viaka

autobus autobus autobus
Bratislava 801 2096 2807 7349 2165 269,0 | 100.0 1000 100.0
Bardejov 15 491 506 13.8 50,7 47.0 19 234 17.5
Humenng 193 239 432 177,1 24.7 40,11 241 11,4 149
Kezmarok 46 498 54 42.2 514 505 57 238 18.8
Levoda 0 630 630 0,0 65,1 58,5 0.0 30,1 21.7
Medzilaboree 35 18 53 32,1 1.9 49 44 0.9 1.8
Poprad 415 1073 1488 380,97 110,8 1382] 518 51.2 514
Presov 109 968 1077 100,0 100,0 1000 136 46,2 37.2
Sahinov 36 186 222 33,0 19,2 20,6 4.5 89 7.7
Snina 23 63 58 21,1 6.7 8.2 29 3.1 3.0
Stard Lubovfia 45 415 460 41,3 429 427 3.6 19,8 15.9
Stropkov 0 190 190 0,0 19,6 17,6 0.0 9.1 6,6
Svidnik 0 212 212 0.0 219 19.7 0.0 10,1 13
vasinov.of 35| 430 4es|  s21|  asa| 32| 4a| 20s|  16
Topl'ou

Pramen: Identifikdcia priamyeh prepojeni vyhladavanim z internetovej stranky www.vlak-bus.cz
+ vlastné prepoéty

Ziver

Smer a intenzita prepojeni je odrazom konkrétnej dopravnej siete, kiora sa formovala
vroznych historickych obdobiach a v rozhodujlicej miere bola ovplyvnena reliéfom. Vyznamna
tlohu pri stanovovani smeru a intenzity priamych prepojeni zohrava otazka dopytu a ponuky.
Pri mestich s vysokou prirodzenou atraktivitou a teda aj s dopytom po priamom dopravnom
prepojeni je moZné predpokladat, Ze bude snaha tieto mestd navzdjom prepojit’ prostrednic-
tvom existujiicej dopravnej infraStruktiry.

Poznamka: Prispevok bol vypracovany v ramei riesenia projektu & 2/3083/23 ,, Priestoro-
vé a casové aspekty kvality a udrzatelnosti Zivota”, finanéne podporeného grantovou agenti-
rou VEGA.
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DIRECT TRANSPORT CONNECTIONS OF SELECTED TOWNS
IN PRESOV REGION
Summary

The aim of the study is identifying of existence and frequency of direct transport connections,
i.e. establishing the transport accessibility of the nodes of public transport networks in PreSov
region. The nodes are defined as the settlements with statuses of (former) district or
administrative regional centre - PreSov, Connection and accessibility of nodes (which are often
used as the measure of their hierarchy and importance in communication network) is observed
from the point of view of number of direct train and bus connections (connections free from
transfers) of each of 13 nodes to all other nodes in Slovakia during a 24-hour workday.

Table | brings the summarised results of the monitored existence of direct train, bus, and
train and/or bus connection of former district towns from Preov region in to relation to all
former district towns in Slovakia (particularly in PreSov region). Tables 2 provide the results of
the monitored frequencies of direct train, bus, and train and/or bus connections of former district
towns from PreSov region in to relation to all former district towns in Slovakia (particularly in
Presov region) together with computed accessibility indices.
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