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Abstract

This paper analyzes positional potential of the city of Presov from the point of
view of human geography. The author draws in the historical development of the
city in this context. He also considers the role of various factors related to the
geographic position which have influenced the creation of the city and its economic
transformation. The paper also deals with the perspectives od the city of Preov in
the context of political and economic changes after 1989 and their influence on the
city’s positional potential.
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UVOoD

Poloha mesta predstavuje v urbdnnej geografii délezity sidelny znak a jegj
hodnotenie tvori zakladnu oblast jej vyskumu, Podrobna a objektivna analyza
polochy umoZniuje spréavne interpretovat demograficky ako aj ekonomicky vyvoj
mesta vo vztahoch k uzsie ¢ SirSie vymedzenému okolitému priestoru. V tomto
kontexte je potrebné zdoraznit, Ze poloha nielen uréujico ovplyvnila vznik mesta,
ale zaroveni vyrazne vplyvala na jeho dal$i vyvoj a teda aj na formovanie jeho
demografickej a ekonomickej Struktiry v priebehu historického vyvoja. Nevy-
hnutné je preto analyzovat politicko-spoloenské a ekonomické zmeny, ktoré
vplyvali na polohu mesta, najma tie z nich, ktoré mali urcujici dopad na jeho vyvoj.
Tieto zmeny vznikaju a prebiehaju v regione, ktorého je mesto centrom, ale aj
v §irSie vymedzenom priestore (napr. v pripade slovenskych miest Slovensko alebo
strednd Eurépa).

S problematikou analyzy polchy mesta tzko stivisi hodnotenie huménnogeo-
grafického polohového potencidlu a jeho vyvoja, ktorym sa zaoberdame v kontexte
PreSova v naSej Studii. Nas prispevok zaroven povazujeme za uréity vstup do
predmetnej problematiky, pretoZe jeho zameranie nepresahuje zakladni droven
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hodnotenia humannogeografického polohového potencidlu mesta. Pod terminom
humaénnogeograficky polohovy potencidl chapeme celkovi schopnost resp. spdso-
bilost socidlno-ekonomického rozvoja mesta, uréent jeho geografickou polohou.
Historicky pristup k tejto problematike umoZfiuje na zdklade kvalitativnych
zmien geografickej polohy mesta analyzovat vyvoj jeho humannogeografického
potencidlu. Vzhladom na obsah tejto problematiky a vyznam jej vyskumu je
pochopitelné, Ze v obdobiach transformécie politicko-spolotenskych a ekonomic-
kych struktiir sa zvySuje zdujem geografov o hodnotenie polohy miest a tym aj ich
polohového potencidlu. Tak je tomu aj v stiéasnosti na Slovensku. Vysledky analyz
odrazaji fakt, Ze kym niektorfm mestdm prinasa kvalitativna zmena ich polohy
viacero podnetov pre rast ich vyznamu a socidlno-ekonomicky rozvoj, iné mesta
tieto podnety stracaju alebo ich polohovy potencial ostdva uchovany v nezmenenej
konfiguracii.

POLOHA PRESOVA

Urbanna geografia definuje geograficki polohu mesta ako jeho vztah ku
geografickym javom priestoru, v ktorom mesto lezi (Mladek, dJ., Basovsky, O.,
1989). Geografickd poloha mesta sa sklad4 z troch zloZiek, ktoré mozu byt
interpretované ako tri druhy geografickej polohy. Vymedzujeme ich na baze
kvality javov, ku ktorym mesto priradujeme. Aj v kontexte PreSove rozlisujeme:
1. Kartograficku (matematickogeografickd) polohu, zohladiujicu vztah mesta

ku geografickym stiradniciam (geografickej Sirke a dlzke). PreSov lezi priblizne

na 49°00° s.5. a 21°15’ v.d. (pre kostol sv. Mikul4sa v strede mesta sa udava

poloha 48°59'53,5” s.8. a 21°14’28,9” v.d., Karni§, J. in Sedldk, I. a kol., 1965).

Kartografickid polohu pokladame za trvald.

2. Fyzickogeograficki polohu, vyjadrujicu vzfah mesta k fyzickogeografickym
javom priestoru, v ktorom mesto lezi. Tu je potrebné zdéraznit najmi vyhodni
branovi polohu Presova, teda jeho polohu na rozhrani roznych fyzickogeogra-
fickych celkov (a tym aj odlidnych hospodarskych oblasti). Tato poloha je
relativne stala.

3. Humaénnogeograficka polohu, ktord zohladfiuje vztah mesta k humédnnogeo-
grafickym javom priestoru, v ktorom sa mesto rozprestiera. Pre Presov je
v tomto kontexte viznamna polocha na styku pohoria a niziny a z toho vyply-
vajica obrann4 poloha a tiez vyhodna dopravna poloha na krizovatke komu-
nikécii. Prave faktory humannogeografickej polohy st tou zlozkou polohového
potencidlu, ktord sa v dosledku politicko-spologenskych zmien v ¢ase meni
a sposobuje, Ze humannogeograficky potenciil mesta chapeme ako dynamicky
faktor.

Pre charakteristiku polohy mesta je vyznamné aj zohfadnenie kvantitativneho
hladiska (velkosti priestoru, v ktorom posudzujeme geografickil polohu mesta)
rozoznavame mikropolohu, mezopolohu a makropolohu. Mikropoloha dava mestu
vplyvom osobitych fyzickogeografickych a socioekonomickych danosti individua-
lizujtice érty, vplyvajtice o.i. na vzhlad mesta a konfiguriciu jeho intravilanu, ale
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tieZ na jeho priestorovii a ekonomicku struktiru. V kontexte humannogeografic-
kého polohového potencidlu a rozvoja mesta maji rozhodujuci vyznam makro-
poloha a mezopoloha. Makropolohu ako vztah mesta ku geografickym javom
velkého tizemia méZeme v pripade Presova interpretovat v kontexte strednej
Eurépy. Charakteristicka je tu poloha Prefova v jej vychodnej €asti na vyz-
namnych tranzitnych dopravnych cestdch eurédpskeho vyznamu. Mezopoloha
Presova sa chdpe ako vzfah mesta ku geografickym javom Slovenska, resp.
vychodného Slovenska. Vyznamna je centrilna poloha PresSova v rdmei vychodo-
slovenského regiénu, preto su sféry jeho vplyvu a tiez zazemie rozsiahle.

Charakterizovat polohovy potencial mesta a jeho vyvoj je pomerne zlozity
problém. Vplyvaji na neho faktory vSetkych druhov polohy, ktoré sa vzajomne
ovplyviiuji a ktoré je potrebné skiimat v rozliénych éasovych prierezoch. Casto je
naroéné vymedzif tlohu jednotlivych druhov geografickej polohy pri vzniku mesta
a rovnako aj pri jednotlivych fazach jeho vyvoja. Tak je tomu aj v pripade analyzy
humannogeografického polochového potencidlu Presova.

HISTORICKY KONTEXT HUMANNOGEOGRAFICKEHO
POLOHOVEHO POTENCIALU PRESOVA

Rozhodujicu tilohu pri vzniku Presova a jeho premene na mesto hrali viaceré
faktory geografickej polohy. Zdoraznit treba najmé branovy charakter polohy
mesta na rozhrani odli$nych fyzickogeografickych (a teda aj hospodéarskych)
celkov — kotliny a pohori. V zmysle siéasného geomorfologického ¢lenenia ide
o Kogicku kotlinu a Sarigski vrchovinu resp. Spissko-Saridské medzihorie, Na vy-
chode sa k tymto kontrastnym tizemiam pripdjaji Slanské vrchy. Tieto geomor-
fologické podmienky, ovplyviiujice dalsie fyzickogeografické faktory mali znaény
vplyv pri vybere Gzemia pre osidlenie uz v mladsom paleolite, vznik trvalych si-
delnych foriem, spojenych s najstars§im obdobim slovanského osidlenia v Karpat-
skej kotline a na ich postupnii transformaciu na mesto, datovant od 12. storocia.
Pre rozvoj PreSova ako prirodzeného obchodného a remeselného centra znamenala
branova poloha vyrazny polohovy potencidl pre rozvoj obchodu, zaloZenom na
vymene surovin a produktov z rozli¢nych hospodarskych oblasti. Kosicka kotlina
disponuje priaznivymi klimatickymi a pédnymi pedmienkami pre rozvoj polno-
hospodarstva. Morfologicky vyrazné povrchové tvary v jej severnej obrube a pre-
vazne juzné sklonitost uzemia priaznivo ovplyvnili klimu PreSova a jeho okolia.
V tejto stvislosti treba spomenit aj vplyv tstia viacerych dolin pozdlz Torysy
a jej pritokov, ktoré sa sem tiahnu z horného Sariga. Tieto doliny sa stali priro-
dzenou trasou pre budovanie ciest, ktorych krizovatka vznikla ned’aleko Presova
(pozri mapu 1).

Takto sa pri vzniku a vyvoji Presova vyrazne uplatnila priazniva dopravna
poloha. Cez dnesny PreSov a jeho blizke okolie viedli délezité cesty uz v praveku,
ktoré sa prevazne opierali o udolia riek. Spomina sa najma cesta udolim Torysy
a Popradu, ktor4 spajala Karpatski kotlinu a oblast severne od Karpat. Podobné
trasy viedli dolinami Tople a Ondavy a pravdepodobne existovalo aj spojenie
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Mapa 1. Dopravna a branova poloha Presova
Mape 1. Communication and Gate postion of PreSov

udolia Torysy a Tople cez dne$né Kapusany (Sedldk, I. a kol., 1965). Tieto cesty
si zachovali svoj v§znam az do stredoveku.

Presov teda vznikol na kriZovatke starych vojensko-obchodnych ciest, ktoré
viedli na juh do Kosic a Potisia, na zdpad cez Branisko na Spi8, na severozédpad
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tudolim Torysy do Krakeva a Polska, na severovychod dolinou Sekéova do Barde-
jova a Hali¢e a napokon tieZ vetvou od Kapusian do doliny Tople na Zemplin,
odkial sa dalo dostat cez teraj§i Dukliansky priesmyk do Halide. Tato doprav-
nd uzlovd poloha vyrazne ovplyvnila funkciu Prefova ako obchodného centra,
sprostredkovatefa dialkového obchodu s Polskom, Potisim a Sedmohradskom.
Krizovatka vyznamnych obchodnych ciest ovplyvnila aj osidlenie tohto 1izemia
nemeckymi kolonistami, ktorych aktivita sa zameriavala na rozvoj obchodu a re-
mesiel.

Této priazniva geograficka poloha vytvorila predpoklady pre dynamicky rozvoj
Presova, ktory ziskaval postupne popredné postavenie medzi okolitymi sidlami
na tomto dopravne a strategicky exponovanom tizemi v rdmeci Uhorska. Jeho
vyznam pre uhorsky Stat zvyraziiovali viaceré hrady, ktoré boli postavené na
okolitych vrchach (v okruhu 20 kilometrov to boli hrady Sovar, Bodos, Brestov,
Kysak, Obisovce, Sokol, Lipovce, KapuSiansky hrad, Radvanovce, Medzianky,
Zbojnicky hrad a Sari$sky hrad, Uli¢ny, F., 1990).

0. BaSovsky (1963) zdoraziuje polohu Presova v ,osovej zéne* vychodného
Slovenska, prebiehajticej z Kosickej kotliny cez idolie Torysy, Popradskid a Hor-
nadsku kotlinu. Tu lezali najvyznamnej§ie obchodné a remeselnicke centra celého
regiénu vychodného Slovenska (Kosice, PreSov, Sabinov, KeZmarok, Levo&a),
okrem Bardejova a banskych miest v Slovenskom rudohori. Polohovy potencial,
gerpajuci z polohy na vyznamnych tranzitnych trasach, umozioval rozvoj tchto
miest, ktoré z neho profitovali poéas celého obdobia stredoveku.

Rovnako PreSov pocas celého obdobia prosperity, ktoré trvalo do 17. storoéia,
vyrazne erpal zo svojej geografickej polohy, ktord pozitivne vpljvala na rozvoj
remeselnickych a obchodno-trhovych tradicii. Na ne nadvizovalo ziskanie via-
cerych privilégii, a to najmé préava skladu (v roku 1538), ale tieZ presun adminis-
trativneho centra Sarisskej stolice z nedalekého Sariského hradu do Presova
(v roku 1647). V 16. a 17. storoéi bol Prefov z hospodarskeho hladiska rovnocen-
nym partnerom vyznamnych slovenskjch miest.

Hospodarsky upadok mesta, ktory zacal uz v priebehu 17. storoéia, bol zapri-
¢ineny viacerymi historickymi udalostami, a to najmi tureckym vpadom do
Karpatskej kotliny, vniitornymi bojmi o moe v Uhorsku, ako aj protihabsburskymi
povstaniami. Priamy vplyv na nepriaznivy vyvoj mala aj geografickd poloha:
Presov lezal v oblasti mocenskych bojov a bol jednym z jadier protihabsburského
odboja. Nepriaznivy vplyv mala aj politicka nestabilita v juZnej éasti zdzemia
preSovského tranzitného obchodu (v Potisi a v Sedmohradsku) po tureckom vpade.
Severojuzné priestorové vizby v strednej Eurépe, ktoré pozitivne ovplyviiovali
rozvoj PreSova, boli oslabené aj objavenim Ameriky a postupnou transformaciou
hlavnych dopravngch smerov na eurépskom kontinente, navazujiicich na zaoce-
ansky obchod. Hospoddrska zékladiia Pre$ova sa konsolidovala az na koneci
18. storocia.

Vyraznym zdsahom do geografickej polohy a tym aj do hospodérskeho vyvoja
mesta bola vystavba Zeleznic v Uhorsku. Ako piSe J. Hromadka (1943), ,prvé
zZelezniéné trate, ktoré sa potom stali hlavnymi trafami, sa odchylili od starych
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ciest, ¢o malo neblahy vplyv na mestd tu poloZené. Zakrpateli, kjym byvalé
mestecka sa zédsluhou Zeleznice povzniesli. T¥mito zmenami vznikli zaujimavé
dvojice miest s rozliénym vyvinom: Poprad ziskava proti Kezmarku, Spisska Nova
Ves proti Levoéi, Kosice poskodili PreSov.”

Kosicko-bohuminska Zelezniéna traf, vybudovana v rokoch 1869 az 1872,
viedla mimo PreSova. Mesto bolo na fiu napojené v roku 1870 a postupne sa stalo
Zelezniétnym uzlom vybudovanim trati do Plavéa a Tarnova (v roku 1873) a do
Bardejova (v roku 1893). Jeho vyznam sa zvys§il v roku 1943 sprevadzkovanim
zeleznice z KapuSian do Strazskeho. Hoci PreSov nelezal na hlavnej Zelezni¢nej
trati, dopravna poloha mesta sa koncom 19. storoéia nepochybne zlepsila, ¢o
pozitivne ovplyvnilo aj huménnogeograficky polohovy potencial mesta. Paradoxne
to nemalo pozitivny vplyv na jeho hospodarsky rozvoj. Priéinou bol zvySeny prilev
laenych tovarenskych vyrobkov, dopravovanych Zeleznicou. Nedostatoény rozvoj
priemyslu v meste v tomto obdobi mozno okrem toho odévodnit aj periférnou
polohou Presova v kontexte Rakisko-Uhorska a tiez nizkym stupiiom rozvoja
podnikatelskych aktivit preSovskych obyvatelov. Napriek tomu sa budovaniu
zeleznic pripisoval znaény vyznam pre budici rozvoj mesta. Miestni podnikatelia
podporovali viaceré nerealizované projekty Zelezni¢nych trati (do Zborova, Krom-
pach, Margecian resp. na Zemplin), vybudovanim ktorych si mal PreSov upevnit
a rozéirit trhové zdzemie,

Presov vstipil do 20.storodia v Case svojej hospodarskej stagnécie, ktora
pokraéovala aj poéas trvania medzivojnovej Ceskoslovenskej republiky. Po skon-
¢eni prvej svetovej vojny bol Presov centrom dvoch proticeskoslovenskych vysti-
peni (separatisticky pokus V. Dvorcsdka resp. vyhlasenie Slovenskej republiky
rad). Vo vymedzeni hranic nového §tatu sa Presov ocitol v nevyhodnej huménno-
geografickej polohe. Hlavné dopravné linie Ceskoslovenskej republiky viedli v si-
lade s tvarom jej lizemia zapadovychodnym smerom. Severojuzné dopravné linie,
ktoré boli prioritnym faktorom rozvoja mesta, stratili svoj vyznam najma vznikom
novych politick§ch hranic s Polskom a Madarskom. Vztahy s tymito Statmi boli
v medzivojnovom obdobi pomerne napité, ¢o stazovalo obchodni vymenu v tomto
smere. Presov sa tak ocitol v periférnom postaveni, pretoze vykonna dopravna
spojnica s centralnymi a hospoddrsky rozvinutymi éastami statu (koSicko-bohu-
minska Zeleznica) sa mestu vyhybala.

Vyznam PreSova vzrastol az poéas vojnovej Slovenskej republiky. Mesto sa
stalo najvyraznej$im centrom vychodnej ¢asti §tatu a po viedenskej arbitrazi
v roku 1938 prevzalo funkecie Kosic. Odrazilo sa to na lokalizacii vyznamnych
spravnych ako aj spolocensko-kultirnych ingtiticii. PreSov sa stal sidlom Saris-
sko-zemplinskej zupy, zaberajucej podstatni éast vychodného Slovenska. Napriek
tomu nedoslo k vyraznejSiemu hospodarskemu rozvoju mesta.

Nova politicka orientacia éeskoslovenského statu po oslobodeni prispela k zlep-
geniu geografickej polohy mesta. Uzke vztahy so Sovietskym zvazom transfor-
movali periférny vyznam vychodného Slovenska na jeden z klucovych regiénov
Ceskoslovenska, leziaci na spojnici politického a ekonomického centra §tatu s jeho
najvyznamnejsim zahraniénym politickym a hospodarskym partnerom. Odrazilo
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sa to aj na vyvoji PreSova. Ziskany humannogeograficky polohovy potenciil mesta
sa odrazil na jeho socidlno-ekonomickom rozveji. V meste a v jeho blizkom okoli
(Velky Sarig) boli vybudované nové priemyselné zavody, znaény rozvoj zazname-
nali aj tercidrne aktivity (vysoké skolstvo). V meste bola realizovana rozsiahla
bytova vystavba, priéom sa jeho intravilan intenzivne rozsiroval najmi severnym
(pravy breh Torysy) a vychodnym smerom (Favy breh Sekéova). Tento vyvoj sa
odrazil na prudkom raste poétu obyvatelov mesta. V roku 1950 mal Presov
28 728 obyvatelov, kym v roku 1991 uz 87 765 obyvatelov a stal sa tretim naj-
v&ésim mestom na Slovensku. Presov bol prirodzenym centrom severovychodného
Slovenska a tiito funkciu nestratil ani po 1izemno-spravnej reorganizacii v roku
1960, ked prestal byt sidlom kraja.

PROGNOZA VYVOJA HUMANNOGEOGRAFICKEHO
POLOHOVEHO POTENCIALU PRESOVA

Vyvoj u nds po roku 1989 nepochybne ovplyvnil a ovplyviiuje humannogeo-
graficki polohu mesta a tym aj jeho humdannogeograficky polohovy potencial.
Proklamovana orientacia Slovenska na integrdciu do eurdpskych struktir
(Eurépska 1nia), zintenzivnenie ekonomickych kontaktov so zapadoeurépskymi
krajinami bude vplyvat aj na formovanie regionélnej struktiry Slovenska. Zéro-
veni vBak zostani zachované aj vazby vychodnym smerom — na Ukrajinu a Rusko.
Na rozvoji vychodoslovenského regiénu a tym aj PreSova sa tieto faktory odrazia
v blizkej budiicnosti.

J. Musil (1992) v stvislosti s dalsim vyvojom v postkomunistickych krajindch
strednej Eurdpy predpoklada, Ze ,mesta, leZziace v zdpadnych ¢astiach krajin ana
dopravnych traséch, vediicich na zapad, porasti rychlejiie, nez tie, ktoré lezia vo
vychodnych regionoch.” V kontexte s tymto tvrdenim mozno predpokladat rychly
rozvoj miest v zapadnej éasti Slovenska, najmé& Bratislavy (Korec, P., Galasova, S.,
1994). Pre vychodné Slovensko, ako aj PreSov, by sa rozvojovym stimulom mohla
stat tranzitna poloha medzi vychodnou a zdpadnou Eurépou.

Presov lezi v regidne, kde podas histérie prevladal severojuzny smer pohybu.
Bolo to dané geomorfolégiou (tidolie Torysy a Kodicka kotlina), o sa odrazilo nielen
v orientdcii hlavnych komunikacii a na konfiguracii tranzitného obchodu, ale tiez
v smere sidelnej osi, prebiehajiicej od severu na juh. Takto boli orientované aj
brany stredovekého opevneného Presova. Hlavnou osou mesta bola stari obchod-
né cesta z Kosic cez PreSov na Sabinov a Plaveé do Polska, na ktorej sa vyvinulo
aj vretenovité namestie.

Dominancia severojuzného smeru bola po prvej svetovej vojne utlmend vzni-
kom novych politickych hranic a napétymi vztahmi so susednymi Stdtmi. Jeho
vyznam sa nepodarilo obnovit ani po druhej svetovej vojne napriek zmenenym
politickym podmienkam a ekonomickej integracii Ceskoslovenska a susednych
statov v ramei Rady vzajomnej hospodarskej pomoci.

S renesanciou severgjuzného komunikaéného smeru méze byt spojeny aj rozvoj
Presova v dal$ich desafrofiach. Podmienkou je modernizacia tfchto komunikacii:
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uz uskutoénena elektrifikdcia Zelezniénej trate do Plavéa a do Polska a rekon-
Strukcia cestnych komunikacii v ndviznosti na vybudovani dialnicu PreSov —
Kosice. Znaény vplyv na tito alternativu bude mat napochybne v§vin v tejto ¢asti
Eurépy v sivislosti s integraciou Madarska, Polska a Slovenska do Eurépskej
tnie, resp. zefektivnenim spoluprace v rameci CEFTA.

Smer zapad — vychod je z hfadiska PreSova dimenzovany polohou mimo hlavnej
zelezni¢nej trate, vedicej cez Kysak a Kosice. Popri jej vizname je zdpadovychod-
né komunikaéné prepojenie cez Presov iba druhoradé a nekompaktné. Zda sa, ze
aj v tejto perspektive ziskaju viac Kosice, leZiace na krizovatke oboch smerov,
najmi po zamysfanom posilneni vyznamu prepojenia od zdpadu na vychod cez
juhoslovenské kotliny.

Ur¢ité rozvojové moznosti by pre Presov poskytoval rozvoj cezhraniénej spolu-
prace, ¢i uz v institucionalizovanej podobe (Euroregiéon Karpaty) alebo cestou
bilateralnych dohéd (najmé s Pol'skom a Ukrajinou). Pre takéto zmluvy je viak
nevyhnutné priazniva politicka atmosféra.

ZAVER

V prispevku sme sa pokusili naértnit zdkladné hodnotenie vyvoja huménno-
geografického polohového potencidlu Prefova. Stiidia teda nemé a$piraciu na
uplni a vycerpavajicu analyzu tejto problematiky. Ziskané poznatky mozno
zhrnit do nasledovnych zaverov:

V obdobi hospodarskej prosperity mesta (do 17.storo¢ia) jeho huménnogeogra-
ficky polohovy potenciél vyrazne ovplyviiovali najmé:

— brédnovy charakter polohy na rozhrani dvoch odlisnych fyzickogeografickych

celkov a
— priazniva dopravna poloha mesta na krizovatke vyznamnych dopravnych ciest.

Tieto faktory nasli odraz v rozvoji remeselnych a obchodno-trhovych aktivit,
ndsledne pozitivne vplyvali na rast mesta, zisk privilégii a neskér aj v§znamne;j
administrativnej funkecie (sidlo stolice).

Obdobie hospodarskeho tipadku a neskér stagndcie (od 17. storo¢ia do polovice
20. storocia) sposobili viaceré faktory, negativne ovplyviiujiice humannogeogra-
ficky polohovy potencidl mesta. Slo najmé o zoslabenie v§znamu severojuznych
vézieb, ktoré vytvarali od vzniku uréujici predpoklad jeho rozvoja. Okrem toho
sa PreSov v ramci habsburskej monarchie dostal do periférnej polohy, ktort
pozitivne neovplyvnilo ani napojenie na Zelezniénu sief v druhej polovici 19. sto-
ro¢ia. Rozpad Rakusko-Uhorska a vznik Ceskoslovenskej republiky a novych
hranic iba zdéraznili periférnu polohu mesta a podstatné obmedzenie vyznamu
severojuznych dopravnych linii,

Rozvoj mesta po roku 1945 stvisel s posilnenim jeho huménnogeografického
polohového potencidlu v stvislosti s rastom vyznamu vichodného Slovenska ako
kontaktného regiénu s najvyznamnej$im politickym a hospoddrskym partnerom
Ceskoslovenska. V kontexte industrializacie vjchodoslovenského regiénu zazna-
menal hospodarsky rozvoj i Presov, ¢o sa odrazilo aj na prudkom raste poétu jeho
obyvatelov, roziahlej bytovej vystavbe a rozvoji tercidrnych aktivit.
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Zmeny po roku 1989 ovplyvnili a budi ovplyviiovat huménnogeograficky

polohovy potencidl Predova. Pozitivny vplyv v fomto kontexte pripisujeme rene-
sancii vyznamu severojuzného komunikaéného smeru v naviznosti na integréaciu
Slovenska a susednych postkomunistickych statov do zapadoeurépskych Struktir
(EU) resp. na zintenzivnenie spolupréce v regionalnom meradle (CEFTA, cezhra-
niéna spolupréca).

Problematika postidenia humannogeografického potencidlu v kontexte rozvoja

PreSova moze byt predmetom SirSich diskusii, a to ako v jeho historickych
dimenziach, tak aj v perspektive vyvinu v budiicnosti.

10.

11.
12.
13.
14.
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PRESOV’S POSITIONAL POTENTIAL FROM THE POINT OF VIEW
OF HUMAN GEOGRAPHY AND IN HISTORICAL
AND GEOGRAPHICAL CONTEXT

Robert ISTOK
Summary

The position of the city represents an important settlement sign in urban
geography. The objective analysis of the city’s position enables the author to
analyze the demographic and economic development of the city in relation to its
environment. Evaluation of the human-geographic postional potential of the city
is closely connected with the analysis of the city’s position. The term positional
potential refers to the socio-economic development of the city influenced by its
location.

During the pericd of transformation of socio-political and economic structures
a growing interest of geographers in the analysis of the city’s position and their
positional potential can be observed. This happens in Slovakia, too. This study
deals with the issues of the positional potential of the city of Prefov from the
human geography point of view. The emphasis is on the city’s historical context,
current situation and perspectives.

Several factors related to its geographic position have played a crucial role at
the establishment of Pre3ov and its transformation into a city. It was especially
its geographical position on the border of the basin and the mountains (so-called
wgate position”), which have influenced the transformation of PreSov into a centre
of bussiness and crafts. The city has also had a very atvantageous transportation
position — as the important crossroads. These positive factors have influenced the
development of the city which had been rapidly developing untill the turn of the
17th and 18th centuries. After the period of stagnation and decline, the human
geographic potential of the city improved since PreSov became connected with the
main railway route. In the period between the wars (1918-1939), Presov lost its
important position since the importance of the north-south communication routes
was diminished. The city gained its importance during the period of the Slovak
State (1939-1945). It was because it has taken some functions of the city of Kogice
as the centre of the eastern part of the country. Political orientation of Czechos-
lovakia after 1945 has contributed to the improvement to the geographic position
of the city. This positional of the city has positively influenced the development of
its industry and terciary education.

Human geographic positional potential of the city of PreSov was perspective
of the city can be seen in the context with the bussiness contacts with Ukraine
and Russia. It will also be influenced by the growing importance of the north-south
communication routes. International cooperation represents further possibilities
for the development of the city of Presov, too.

Recenzenti: Doc. RNDr. Pavol Koree, CSe.
RNDr. René Matlovi¢, PhD.
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