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PROSTOROVÉ SUBURBANIZAČNÍ ZMĚNY V JZ SEKTORU VELKÉHO BRNA 

Ondřej MULfťEK 

Ahslracl 
T/le meril oJ this work is rlu.' problem of CIty expansion to lht close suburball space. 

This del'elopmem brings a lot oJ consequences, especiallyon the fie/tis oftawn illfrastrllcture 
Qlld fO/ld use paltem. Special attemioll is paid tO the area j /l the soulhwesl pan ofrhe city buffer, 
where the residemia! deve!opmenr slrongly illj/uences tronsport system olld the lIa turalland~ 

scape. 
Key words: suburbani;:.ation, resilldential area, tro/lspon system, /lururul background 

Obsahem mého příspěvku je geografický pohled na prostorové změny. které s sebou přináší 
Jedna z etap urbani7.aéního procesu - suburbanizace. 

Suburbanizace je široce diskutovaným tématem, které mOle být definováno z mnoha 
různých úhlu pohledu. V kontextu tohOlo článku budeme suburbanizaci chápat v jejím doslov­
ném překladu, jako růst předměst í (suburb = předměstí). Někdy bývá také, zejména \' anglo­
runerické literatuře, popisována jako .,sprawl" (doslova rozlézání). Zjednodušeně řečeno Jde 
o rozptýlený vývoJ osídlení a průmyslu mimo kompaktní město. podél komunikací a v rurá1ní 
krajině (dle Vennont Forum on Sprawl). Tento proces se vyznačuje několika všeobecnými 
charakteristikami (Carter, 1975): 
O Jde o teoretiCKY neomezenou expanzi 
O prevládá tLv. "nízkohustotní" komerčnf a rezidenční osídlení 
O role centrálního plánování je silně omezena, kontrola využití půdy je rozdělena mezi mnoho 

malých lokalit 
O silná nerovnost ve veřejných financích mezi jcdnotlivými lokalitami 
o konstantně se měnící struktura využití pudy 
O vysoká mobilita obyvatelstva, dominance dopravy osobními automobily 

V něktcrých pfípadech dochází i k striktní segregaci jcdnotlivých typu využití země do 
rozdílných zón. Pokud zústává v l okali tč zachována zemědčhká činnost. dochází k její inten­
i'jfikacl. 

Pffčiny suburbanizačnich trendů byly zkoumány celou řadou autoru a prolo jc v tomto 
pffspěvku nechci detailně rozebírat. V podmínkách Ceské republiky došlo po ll. svě tové válce 
k za.~tavení .!iuburbánní expanze osídlení do pliměstské krajiny a to v dúslcdku legislativních 
opatfcní (pllsná ochrana zemědělského půdního fondu) a změn ekonomických VZtahu. Určitý 
pl'tlom mužeme vypozorovat v 70. letech, kdy začala stoupat hodnota venkovské krajiny jako 
vhodnějšího životního prostředí. což společně s rozvOJem sdělovací techniky a relativním 
komfonem doj'ždění do zaměstnání vyvolalo určitý 7.ájem o venkovské bydlení. Nelze však 
mluvit o "uburbanizaci,Jelikož zde hnacím motorem nebyla expanze města. (Sindlářová, 1997). 
vývoj po roce 1989 se fonnou podobá suburbanizatnfm trendum v ostatních západoevrop-
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... k~ch zemích a to i přc~ některá spccifika.jakýmlj~ou např. regulace nájemného. nízká kupní 
síla ()t't)'vatel ... t\"u či menši podJ1 individuální automohllové dopr3\'y . 

Průbčh ... uburbanuace \" bměn!>kém prostoru "ychb.i l následuJídch předpokladu. Město 
Brno a okres Brno-venkov tvoři typický velkomě.~tský rcgion. kde Brno (399 lis. ob.) pinl 
funkcI ccntm oMdleni. spádového ccntm práce a ,lu1eb pro ohyvatelc celého regionu a okrcs 
Bmo--\"cnko\' (155 tis. ob.) je prostorem příměstského osídlcni Kompaktnl jádro\'é IDstavční 
o polomčru 4-5 km se rozkládá bez vážnčjších bariérv;c~mčrnč po celém území. llmnic mě.o;;ta 
dosahuje talo .. vysokohustotní" zástavba v pá. ... ech podél komunikačních radiál. Prstenec 
přímčst,kého o~ídlcní ° poloměru od 10 do 20 km ohsahuje i nčkolik sldelnkh mikroregionů 
(ku1-lm ... ký. tišnovský. ro!>ický, ivančický. lidlochovický a ~Iapanický). Územf Brno-venkov 
navlc di~ponuje dobře rozloženou silniční ... ítf a kvalitním životním pro~lfcdím. Z h1cdi"ka 
"tudia whurbani7aénmo procesu »CJeví zvl;i,i významnou obla. ... 1 velmi tč ... n~'ch regionálních 
vazeh ... rně ... tem Brnem. do ktcré ~padá dle \)'me7cnf Útvaru hlavnfho archllekta 62 obcí. 
Ú/emí tčchto obcl IvoH tn ... konmktni zónu města" Tncet ohd z této zóny pffmo .. ousedí 
... mč,tem a lIjc zdc témčř 35 000 lis. obyvatel. Právč tato lónaje úzcmím ~ ncjvčL,j dynamikou 
zmčn a vyka.zuje v~echny pnznaky urbánně-rurálního lemu. který b}'vá charJ.klcrizo\'án Jako: 
O geogrnfická zemč nikoho (Golledge, 1992) 
O ohla"1 vetké diferenciace (Wissink in Caner, 1975) 
O in~litu,,;ionální poušť (Carter. 1975) 

Vclka \čl;ina nO\'é vj\tavby se odehrává za admlni~trativní hranicí mé ... ta. kde ~e nabízi 
řa..la Inve .. tlčních \1'hOO. Jako j .. ou levnějši polemk}. příJcmné obytné prostředí ... přírodním 
I<i7cmím. Jednodu~~f technická příprava výstavby. do~tupno~t pracovních prílelitosli shodná 
neho lep"i ncll ohytných souhorU nl okraji mě .. ta, snadněJšC parkování či rychlejU dostupnost 
infonnad na ooccním ú~adč. V celé kontaktní zóně j~ou v souča.,n(l~ti rozvojové plochy 
pro celkem cca, R500 bYlu. 

Jednou 7 dotčených obla.o.tí je i lZ .sektor brnčnské aglomerace. \Zv Velkého Brna. klerý 
jC ll/nučcný \' územním plánu mě .. ta BmaJako jedna 7. hlavních rozvoJo\')'ch os města. Přímo 
admini~tralivllj hrani..:e Brna ,e zde dotýká ;;ídli~lní zástavba, hu~totou 40 al65 h,tů na hektar 
a na\'azujc na prímčsl .. ký typ rozptýlené obytné zásla\'by s hu~totou 5 aJ. 25 bytu na hektar. 
Typl..:k~m oi:lyv:tlelstvem ~ídli;;ije populace s vysokým podílem ekonomicky akllvních osob 
a nílkým vilkovým průměrem. Pro rozptýlenou zastavbu uvnitf i vnč hranic měsla jc pak 
charaktemlický vcl ký pcxJn rodinných domků a pončkuJ "méně Il1Čslský" zpusob li vOla. 
Ze ,ociologlckého úhlu pohledu tvon celá oblilS' přccht)(Íllou zónu mczi .. chud.'j" (problema­
tičtčJšO Jižnf Cásti mčsta a sevcrozápadní č;í....ti .. bohat~í" 

Jedlll}m IIIVóllcním projektem. který nemá charakter individuální Čl komerční \'Ý ... t3\"by 
rodinných domků Je prOjekt ob)tného souboru Kamenn~ vrch. kde '>C kalkulUje :o. poč­
tem 355 bytů \ IOlegrovaných bytových domech. Výsla\lba rorllOnych domů na komcrčnf 
nebo indi\'lduJ1ní b.izi probíhá či bude \I nejbhi..;;i budoucno~ti T"C3lilována v témčf každé 
Obcl "'lluscdící , úzcmim rně!>la. Tento trend je lvl~( výraz.ný v ná.~lcclujícich \)'braných 
o!x:il:h' 

PopuvJ..v - připravovana komen:ní výstavba rodmných domu. pře, 600 bytů. laháJení 
\y,ta\h)' \' roce 2000 
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Troubsko probíhá individuální výSt:lvba J 10 rocl. domů, připravuje se realila~e prumy1'l­
love; komcrční \'ýstavby (lchkS' průmysl. sklatly) 

Ostopovice -lokality pro výstavbu 30 rodinných domů 
Ncbovidy - pnpravovaná výsla\'ba obytné zóny, 80 rodmných domů. prumy:-.lová 7óna 

v návrhu. 
V piípadě ostatních ober v uJmovém ú7.cmí jc nová v}"lavba omezcni.! nčl..tcrými přckál­

kamiJako JSOu napt. ncdokončené úzcmně plrinovacf dokumcntace, ochranná pásma komun i­
kad, či problémy s vla.\lníky pudy. Celkový objem rCl.ldenl'ní výstavby ve vybraných obcích. 
dokončené vj-hledovč v následUjících 5 letech je 7hruba 900 bytovychjcdnotck, 

Průmyslo,-á vY:-.tavba, podporovaná a usměrňovaná obcemi. JC zatím pOUlC vc formč 
návrhu. V souča:.nosti existujíci plochy maji stále charaktcr zóny, obcpínajfcí hla \'tlí místní 
ohl-luznou komunikaci. Převládají plochy lehkéhoprůmy~lu a skladů. tj. odvětví. ktcrá reagují 
Citlivé na cenu pozemku a nevyžadují vi'hody aglomerovaného pri.lmyslu, Dálnice Dl. pro­
cházeJící JZ sektorem. vyvolává pouze ~pccifiekou výstavbu, která s okoJfm ncvylváří prak­
ticky tádné vltahy (benlínové pumpy. atd.). V budoucnosti, po V)'budování rychlostní 
komunikace R43.jei bude společnč s dálnicí Dlt\'olit "Y'lém tangenciálních obchvatů Brna, 
17e očekával v mí~tě kňženf těchto komunikaci vz.ru~t náva7nj'ch aktiVit (nákupní hypcnnar­
kety, rekreační centr.l) a napojení území na rychlosmí komunikace_ PřIlako\émlO scénaři však 
vzrůstá nebezpečí tvorby separovaných zón. navzdory tomu. že 1 hledl,ka optimálního vývoje 
je důlelité udr}el smí~enou strukturu území" přcvahClU oo}tné funkce. 

Nedo~tatečn;,Í koordinace zájmu v kontakmí zónč mMe mehodnottt jednu 1 důlcžitých 

přednosti přim6t.!>kého bydlení - kteci je podmínčna zachováním kvalitního přírodního 
lti7cmi pro snadno do),tupnou rekreaCI obyvatelstva. V JZ sektoru JC to zCjména otázka 
důsledné Ck:hrany tlV .. .zelených klínů", lesních ploch ~ výra7nou rekreační funkcí. klen:: však 
mohou hýl ~uhurbánní zá:.tavtIOu odděleny odj.idrovébo území a mésta (ú7cmní plán méqa 
Brna. I 99-l.). 

Č3"tO dl,kutov:IIIl'U otázkou Je zvSšcná mobilita pfírné .. tského ohyva\dsl\a. Jei ve ~Výdl 
dů .. ledcích \ede kez,\'ýkní individuální automohilové dopravy. ZaJi~lění dopravních vazeb ,e 
tak ~tává hlavním problémem .. ),oužilí" města a Jeho suburbiinnfho lemu Neexi.!>tcnce kvalit­
ního 'pojení kolejovýmI ~y),!émy městské hromadné dopravy vcde kc lvýšcnému tlaku na 
:-.ilnlČní "ft. Ve srovnání se západoevropskými městy JC v ČR 7lllím pooíl vyulívání hromadné 
dopravy relativně vysoký (Praha - 65<·b, Vídeň. r..lmchov - 35-45%), V pnpadě JZ scktorujc 
nUlno suburbánni expanZI doplnit rozmením tramvajové Iratl Bohunice - Kamenný vrch -
Bo.~onohy a vícc zapojit do příměs\.!.kého dopra\'mno systému i lelezniční trat' č. 2-«), 
Ptcdpokladem jC vytvoření inlegrovaného dopravního s}SICmU, Jel by spojoval přímčsbkou 
želcl.ničnf a autobu!>o\'Ou dopravu s MHD, nejen" tnnfni oblasti, ale I za"cdením přc"lupni..:h 
termmálu či odstavných parkovišl Zatím Jedinou reakcí na rozbíhající '>c M3vební boom Je 
l.avcdcní autohu"-O"é linky MHD do obce Troubsko. Po nán:hlu počtu bytových jednotek ...c 
v~ak souča.,n)' hodmo"ý mterval spojl! ~tane jislč ncv}'hovujkim. Zcela JC 7alfm opomíjena 
potřeba tangenclálních 'rojcní, proloie ~Iále více dopra,-nír.:h HtahU sc hude odehrávat pouze 
v aglomcračním prstcnci a současna radialní oncntace MHD se stanc ncdostačuJící Ol'eká\'a­
nym dopravním modelem zájmového územf bude dojilďka za rekreací do obla'tl brnčnské 
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pfehrndy a dojflďka za prací a službami do Jižního centra - všechna tato doprava bude probíhat 
bez vyulití radiálnfch komunikací. 

Je to ncjen otázka dopravy. která upozorňuje na nutnost existence takové územně plánovad 
dokumentace. !,.1erá by koordinovala měsL'Iké a příměstské regionální zájmy. kdy město ča.<;to 
musí poskytovat služby a infra.'Itrukturu mimo své admini<;trativní hranice a naopak pffmčsL~ký 
pro~tor se často potýká ~ dopady měsL~ké expan7e. Rozdrl v nákladech na infrastrukturu 
i provoz pti rozdflnosti sídelní organizace a urbánn! formy mll1..e činit až 30%. COemje proto 
sladit administrativní a ekonomickou hranici města a vhodnou regulllčnfpohlikou usměrňovat 
nevyhnutelný suburbánní rozvoj města. 
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SPATlAL SUBURBAN CRANGES IN THE SOUTHWESTERN PART 
OF THE GREATER BRNO 

Ondřej MULítEK 

Summary 

City sprawl i~ a process of expansion of the city 10 the suburban space. There dominates 
an admimSITat.ive function in the city centeTS. New building eonstruelion and some kinds 
of mdustry move to the suburban buffer. This zone il' an area wlth very fasl development 
and l'omc common eharacterislics, as for example reslricted role of urban planmng, changing 
land use pallem, high mobility of inhabitants, domination of individual tran"p0rl or fiscal 
disparity between localit.ie.<;. These eharacleristics can be observed aho JO tbe SW part of the 
city of Brno, where the construction of the new 900 nat units i, running The development 
15 caused by good financial and transport accesibihty and bcuer environmental condi­
tions. Of course. il IS connected with many conscquent problems as are the high-stressed 
road nelwork. unsuffieienl radial system of publie lransport or damaging of the natural 
cnviromnent. 
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